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0 programu URBACT

URBACT je namenjen povezovanju mest in utrjevanju osrednje vloge mest pri

soocanju z vse kompleksnejsimi druzbenimi spremembami. Program podpira

krepitev omrezij med mesti, ucenje na izkusnjah drugih ter prenos dobrih praks za

izboljSanje urbanih politik in upravljanje urbanih obmodij. S svojimi strokovnjaki

mestom pomaga pri razvoju inovativnih in trajnostnih prakticnih resitev, ki

vkljucujejo gospodarsko, druzbeno in okoljsko razseznost ter upostevajo principe

sodelovanja javnosti.

URBACT je program evropskega teritorialnega
sodelovanja, katerega poslanstvo je spodbujatiin
podpirati trajnostni in celovit urbani razvoj. Program
sodi med instrumente evropske kohezijske politike,
finanéno ga podpirajo Evropski sklad za regionalni

razvoj, drzave Elanice ter Norveska in Svica.

V programskem obdobju 2014-2020 poteka Ze tretja
izdaja programa, ki pridobiva na pomenu za povezovanje
mest in urbanih obmocij ter postaja pomemben
instrument za pomoc pri izvajanju urbanih politik na

nacionalni in evropski ravni.

0d leta 2002 je bilo v program vkljucenih skoraj 1000
mest v 164 omrezjih. Sem doslej sodi tudi 8 slovenskih
mest, ki so sodelovala v 16 omrezjih. Glavna ciljna
skupina programa so lokalne uprave (uradniki -
oblikovalci politik, odlocevalci, strokovnjaki).

V programu URBACT delujejo nacionalne tocke (National
URBACT Point — NUP), katerih naloge so: 1) obvescanje
o programu in informiranje potencialnih upravicencev,

2) Sirjenje rezultatov programa, 3) spodbujanje dialoga
med lokalnimi, regionalnimi in nacionalnimi akterji na
podroju urbanega razvoja in 4) podpora sekretariatu pri

izvajanju aktivnosti za krepitev zmogljivosti.

Program je razvil metodo URBACT, ki pri oblikovanju
celostnih akcijskih nacrtov za mesta uporablja celostne

in participativne pristope. Temelji na:

=+ celostnem pristopu — upostevanje razlicnih sektorjev
in ravni upravljanja,

=+ participativnem pristopu - vkljuéevanje lokalnih
deleznikov,

+ mednarodni izmenjavi - uéenje od drugih,

=+ strokovni podpori - podpora po meri za vsa omreZja.

IPoP od leta 2016 opravlja nalogo Nacionalne URBACT
tocke za Slovenijo; pred tem je v obdobju 2009-2015
opravljal naloge URBACT tocke obvescanja. V nadzornem
odboru, ki sprejema odlocitve o izvajanju programa,

Slovenijo predstavlja Ministrstvo za okolje in prostor.



0 katalogu

Pred dvema letoma je izSel prvi katalog Mesta mestom zizborom 13 izmed 97

dobrih praks mest programa URBACT. Z njim smo na IPoP - Institutu za politike

prostora, ki deluje kot Nacionalna URBACT tocka, zeleli priblizati dobre prakse

evropskih mest slovenskim obcinam in jih navdihniti pri uvajanju novih pristopov

trajnostnega urbanega razvoja. Zdaj je pred nami drugi katalog, ki gradi na

pristopu prvegaizbora, a izpostavlja izklju¢no domace primere dobrih praks.

Na IPoP imamo stik z mnogimi slovenskimi ob&inami

in pogosto nas navdusijo resitve, do katerih so ob¢ine
priSle pri soocanju z izzivi na terenu in v skrbi za
kakovost Zivljenja svojih obcanov. S€asoma se je med
nami oblikovalo prepri¢anje, da prakse slovenskih ob¢in
niso ni¢ manj navdihujoce od dobrih praks URBACT, in

da bi njihovo boljse poznavanje lahko prislo prav tudi
drugim ob¢inam pri nas. Nenazadnje jim je kontekst, v
katerem so se razvile te prakse, verjetno mnogo blizji kot

tisti iz bolj oddaljenih mest Sirom Evrope.

Dobre prakse smo tokrat izbirali sodelavci IPoP, pri
izboru pa smo upostevali raznolikost vsebin, ki jih dobre
prakse naslavljajo, geografsko razprsenost in raznolikost
obcin ter univerzalnost prakse. Slednje pomeni, da

sta tako izziv, ki ga naslavlja praksa, kot uveljavljena
reSitev relevantna za ¢im vedje Stevilo ob¢in pri nas. S
tem je povezan tudi potencial za prenos dobre prakse v
druge obcine, k cemur Zelimo s pricujo¢im katalogom

prispevati.

Kot poudarja tudi program URBACT, trajnostni urbani
razvoj ni omejen z velikostjo ob¢ine. V nasem izboru so
se znasle tako razlicne obcine, kot je Ljubljana s skoraj
300.000 prebivalci na eni strani in Crna na Koroskem

z dobrih 3000 na drugi strani. Pojem ‘mesto’ tako za
nas kot za URBACT vkljucuje vsako obcino, ne glede na
velikost ali formalni status obcine ali njenih naselij. Kot
kaze tudiizbor dobrih praks, se nekatere izmed njih Ze
izvajajo v zelo razli¢nih ob¢inah — med slednje spadajo
na primer Pesbus, participativni proracun ali brezplacni
prevozi za starejSe na podezelju.

Tokratni izbor seveda niti priblizno ni uspel zajeti vseh
dobrih praks trajnostnega urbanega razvoja nasih ob¢in.
Ze med nam znanimi primeri smo bili zaradi prakti¢nih
razlogov primorani omejiti izbor na 15 navdihujocih
praks, poleg tega pa gotovo ne poznamo vseh, ki bi bile
vredne, da jih pozna ¢im vec obcin in strokovnjakov,

ki se ukvarjajo z urbanim razvojem. Zato nameravamo

s podobnimi katalogi in promocijo dobrih praks ob¢in
nadaljevati tudi v prihodnje.
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PARTICIPACIJA / PARTICIPATIVNI PRORACUN / UPRAVLIANJE MEST

Moja pobuda / My Initiative

Uresnicevanje participativnega

proracuna v Ajdovscini

X Obcina Ajdovscina

O O 19.364 prebivalcev

Soodlocanje prebivalk in prebivalcev
o porabi dela proracunskega denarja
obcine je v Sloveniji prisotno
razmeroma kratek cas. Gre za

idejo neposredne demokracije in
neposrednega odlocanja ljudi o
upravljanju javnih zadev. Z uvedbo
participativnega proracuna obcina
omogoci, da obcanke in obcani
sodelujejo v postopku dolocanja
namenske rabe dela obCinskega denarja
in glasujejo, katere investicije so
najnujnejse in bodo najbolj prispevale
k dvigu kakovosti zivljenja v njihovi
skupnosti.

Citizen-tailored
participatory budget

In 2016, Ajdovscina became the first
Slovene municipality to successfully
implement the participatory budget.
Every citizen over the age of 15 was
invited to submit proposals. They

were able to vote on the proposals in
their area. 31 projects were selected
through this process and most were
later implemented. Now, the citizens
are aware that they have the power to
influence the implementation of the
projects they have chosen. In 2018, the
second cycle of the budget was launched,
paying more attention to young people
between the ages 15 and 29.




Delavnice za obcane in obcanke, organizirane v fazi zbiranja
projektnih predlogov. Vir: arhiv Obcine Ajdovscina

Obcina Ajdovscina je Zelela zvisati kakovost
Zivljenja obcankin obcanov, krepiti druzbeno
participacijo in prispevati h gradnji skupnosti,
zato so se odlocili vzpostaviti participativni
proracun, ki so mu nadeli ime »Moja pobuda.
S tem je Ajdovscina postala prva slovenska
obcina, kije leta 2016 uspesno implementirala
model participativnega razporejanja dela
proracunska denarja in pristopila k uvedbi
neposredne demokracije.

S tem je ob¢anom in obéankam omogocila, da
neposredno sami odloc¢ajo o porabi proracunskih
sredstev. V letih 2017 in 2018 je uresnicevanju
participativnega prorac¢una namenila dober odstotek
obcinskega proracuna, za katerega je bilo izbranihin
izvedenih 29 projektov.

Leta 2016 je objavila poziv za podajo projektnih
predlogov na podlagi meril, ki jih je sprejela ob¢inska
komisija glede na strateske usmeritve razvoja obcine.
Zaizvedbo procesa je bilo obmocje ob¢ine razdeljeno
na Sest obmocij, da bi lahko ob¢ina enakopravno
obravnavala in skladno razvijala vse svoje dele.
Predloge so lahko oddali obc¢aniin ob¢anke s stalnim

prebivaliS¢em na posameznem obmodju obcine, starejsi

Izveden projekt koSarkarsko igrisce v Potocah. Vir: arhiv Obcine
Ajdovscina

od 15 let. Za pomoc pri oblikovanju projektnih predlogov
so bile na obmodjih organizirane delavnice, na katerih so
bili udeleZenci seznanjeni s participativnim proracunom
in nacinih sodelovanja. Obcina je ob¢ane in obcanke
spodbudila tudi, da oblikujejo svoje predloge in o njih
razpravljajo.

Po izteku roka za oddajo je komisija na osnovi meril
preucila ustreznost predlogov in sestavila katalog
predlogov. Obcani in ob¢anke so nato glasovali o
predlogih znotraj svojega obmocja. Za proracuna za leti
2017 in 2018 so izglasovali 31 predlogov, ki so ustrezali
razpolozljivim financnim sredstvom ter skladnim
razvojem vseh delov obcine. Izglasovani predlogi so

bili po dokon¢ni potrditvi s strani komisije umesceni v
obcinski proracun. Implementacija projektov je s tesnim
sodelovanjem obcanov sledila v letih 2017 in 2018.

Logotip participativnega proracuna v Ajdovscini.
Vir: arhiv Ob¢ine Ajdovscina

B euwsnoply eungp x



10

Izveden projekt: Pitnik vode Na brajdi. Vir: arhiv Obc¢ine Ajdovscina



Izveden projekt: Ureditev Vrtovceve sobe. Vir: arhiv Ob&ine Ajdovscina

Leta 2018 je Obcina Ajdovscina pricela Ze z drugim
ciklom participativnega proracuna za leti 2019 in 2020.
V prvem ciklu je opazila SibkejSo udelezbo mladih (15-29
let) tako v fazi oddaje predlogov kot tudi na glasovanju,
zato jim je bila v drugem krogu namenjena posebna
pozornost. Ob¢ina je oblikovala posebno kategorijo
»Mladi«, za potrebe katere je ustrezno povecala skupno
vrednost participativnega proracuna. S tem so mladi
lahko oddali predloge in glasovali tako na svojem
obmocju in Se dodatno v kategoriji Mladi, ki se je
nanasala na celotno obmodje obcine.

Pozitivni ucinki uvedbe participativnega proracunain

dosledne realizacije izglasovanih predlogov se kazejo
v dvigu kakovosti bivanja in krepitvi medsebojnega

Izveden projekt: Plezalna stena Lokavec. Vir: arhiv Obcine Ajdovscina

povezovanja obcanov in obcank. Predvsem pa seje's
prvim ciklom okrepilo zaupanje v delo ob¢ine, saj so
prebivalci spoznali, da imajo tudi sami moznost vplivati
na izvedbo projektov, pomembnih za njihovo skupnost.
Ta ucinek se med drugim kaZe tudi v ve¢ji udelezbi na
glasovanju v drugem ciklu izvajanja participativnega
proracuna. Za dolgoro¢no zavezo k izvajanju
participativnega proracuna se je ob¢ina odlocila tudi
normativno urediti ta institut tako, da so s statutom
obcine dolocili obveznost njegovega izvajanja in visino

sredstev za ta namen.
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PARTICIPACIJA / TRAINOSTNA MOBILNOST / ZDRAVJE
Nacrtovanje solskih poti s solarji /
Planning school routes with pupils

Sodelovanje Sole in obcine izboljSuje moznosti

za aktivno potovanje v solo

X Obcina Bled

O O 7.846 prebivalcev

Pot v Solo je priloznost, da se otroci
vsak dan gibajo, kar je pomembno

za njihovo zdravje in dobro pocutje.
Veliko otrok v Sloveniji Zivi dovolj
blizu Sole, da bi lahko vsak dan hodili
ali kolesarili v 3olo. Zal mnoge v

Solo vozijo, ker starsi menijo, da so
Solske poti nevarne, ali pa nimajo
casa, da bi otroke spremljali na poti v
Solo. Z nacrtovanjem Solskih potiin
organizacijo spremstva lahko starsi,
Sole in obcine skupaj omogocijo

vec otrokom aktivno pot v Solo. Z
vkljucevanjem Solarjev v nacrtovanje

pa so lahko resitve Se bolj smele, Solarji

so okoljsko ozavesceni in imajo tudi
zanimive nove resitve.

Planning school routes together
with schoolchildren

By planning school paths and
organizing escorts, parents, schools,
and municipalities can enable more
children to actively travel to school.

In the Municipality of Bled, the school
and the municipality are successfully
involved in the planning of school
paths. They work together to bring
children to schoolin sustainable

and active ways. The pupils actively
participated in this. Traffic areas in
Bled were researched and analysed. The
students suggested the introduction of
Kiss and Ride stations for students who
are driven to school by car and want to
walk to school for a portion of the way
(5-10 minutes on foot).




Solarji so raziskali in analizirali prometne povriine na Bledu ter predlagali ukrepe. Avtor karte: Nika Marn

Na Bledu se obcina in osnovna Sola dr. Josipa
Plemlja s podruznicama v Ribnemin na
Bohinjski Beli dobro zavedajo pomena hoje

v Solo za zdravje otrok in kakovost bivalnega
okolja.

Obcina Bled je leta 2017 oblikovala dolgorocno
prometno strategijo. Pri spreminjanju potovalnih navad
in nacrtovanju novih resitev so se oprli na koncept
trajnostnega razvoja in sklenili dati prednost hoji,
kolesarjenju in javnemu potniskemu prometu. Tudi
nacrtovanje Solskih potiin urejanje prometa v okolici Sol
sta pomembni sestavini ob¢inske prometne strategije.

Nacrt Solskih poti je v Sloveniji Siroko uveljavljen nacin

za zagotavljanje varnosti otrok na poti v Solo. V praksi je

priprava nacrta pogosto slabo povezana z ureditvamiin
drugimi ukrepi, ki spodbujajo aktivno pot v Solo.

Na Bledu redno posodabljajo Nacrt Solskih poti, hkrati pa
Sole tesno sodelujejo z ob¢ino in Svetom za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu. V preteklosti so Ze izboljsali
prometno-varnostne razmere v neposredni okolici
maticne Sole, obcina si prizadeva graditi plocnike in
postopoma ukinjati brezplaéne $olske prevoze. Sola se
vklju€uje v projekte promocije trajnostnega razvoja,
Otroski parlament obravnava tudi prometno varnostin
Solske poti. Na vseh treh Solah na Bledu dvakrat letno
organizirajo PeSbus s pomodgjo uciteljev, ob¢&inein drugih
lokalnih drustev.

Leta 2019 sta Sola in ob¢ina Bled izkoristili priloZnost
in skupaj z delovno skupino programa Aktivno v Solo

H ra19 eungo x
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Pot v Solo je priloZnost, da so otroci vsak dan aktivni. Foto: Bojana Lukan

Da bi omogocili Solarjem, ki jih starsi vozijo v Solo, da tudi oni vsak dan 5-10 minut hodijo v Solo, so Solarji predlagali postaje
»Poljubi in odpelji. Foto: Maja Simoneti



dodatno izboljsali resitve. Delovna skupina se je sestala
s predstavniki obcine in Sole, opravila voden ogled
prometnih resitev, izdelala pregled strateskih razvojnih
dokumentov obcine in pridobila prostorske podatke za
izdelavo Nacrta Solskih poti. Predstavniki OtroSkega
parlamenta so se skupaj s svojo mentorico posvetili
anketni raziskavi in analizi prometnih povrsin. Sledilo je
sodelovanje med obema skupinama, v okviru katerega
je steklo tudi nacrtovanje novih resitev. Predloge so
skupaj preudili tudi predstavniki Sole, obcine in Sveta
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in potrdili
prenovljen Nacrt Solskih poti.

Solarji so predlagali, da se uvede postaje »Poljubi in
odpelji in se tako omogoci otrokom, ki jih starsi vozijo,
da tudi oni vsak dan kak$nih 5-10 minut hodijo do Sole.
Pri dolocanju postaj »Poljubi in odpelji« so bili enako
kot pri postajah Pesbusa upostevani nasveti Solarjev, ki
res dobro poznajo Solsko okolico in prometne razmere.
Postaje »Poljubi in odpeljix so pomembna novost. Za
izvedbo ideje v praksi so oblikovane postajne table,
resitev pa je zdaj na razpolago tudi drugim slovenskim
Solam in ob&inam.

V avli maticne Sole na Bledu visi velik prenovljen Nacrt
Solskih poti, na njem so dobro vidne trase in postaje
Solskega prevoza, postaje Pesbusa in postaje »Poljubi

Na Bledu Sola in obcina uspesno sodelujeta pri nacrtovanju Solskih
poti. Foto: Barbara Lukan

in odpelji«, k hoji spodbujajo opazno naznaceni radiji
pes dostopnosti. Solarji so reitve predstavili tudi
predstavnikom obcinskega sveta, Nacrt Solskih poti pa je
bil objavljen tudi v ob¢inskem glasilu.
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URBANA REGENERACIJA / UPRAVLJANJE MEST / USTVARJANJE PROSTORA

Umetniska cetrt v Celju /

Art district in Celje

0zivljanje starega mestnega jedra

z umetniskimi dejavnostmi

X Mestna obcina Celje

O O 49.602 prebivalcev

V zadnjih desetletjih so tudi v Sloveniji
v porastu umetniske iniciative, ki
pogosto naseljujejo zapuscene in
degradirane prostore. Te ne le ponovno
odpirajo prostore skupnosti, temvec
pomagajo tudi oblikovati organizacijske
in socialne strukture, ki prej na
obmodju niso bile prisotne. Redkejsi

so primeri, kjer pobuda za oZivitev
praznih in degradiranih prostorov

s kreativnimi vsebinami pride »od
zgoraj« in je postavljena v sisteme
upravljanja lokalne oblasti. V Celju je
bila tako obcina tista, ki se je odlocila

ponuditi prazne objekte v najem celjskim

umetnikom, kar je vodilo v osnovanje
umetniske Cetrti, ki je sasoma postala
vozlisce in zatocisce ustvarjalcev
razlicnih kreativnih dejavnosti.

Reviving the old town with art

The City Municipality of Celje decided
to offer space to the local artists in
the city centre. 13 empty spaces on
Gosposka Street and its vicinity have
been occupied by creators of cultural
and artistic content. The artists

pay their rent with art pieces in the
assigned value of the rent. The district
has become a hub for designers, an
incubator for creative ideas and a venue
for many events. Over the years, this
arts district has developed a vibrant
creative scene that is attracting more
and more artists and visitors.




Pestro dogajanje v Cetrti. Foto: Tomaz Cernej

Umetniska cetrt je ime, ki se je prijelo obmo¢ja
Gosposke ulice v starem mestnem jedru mesta
Celje. Obcina se je namrec v okviru javnega
razpisa odlocila nekdanje propadle prodajalne
nameniti umetniskim vsebinam. Obmodje je
postalo prostor povezovanja umetnikov in
Stevilnih umetniskih in kulturnih dogodkov, ki
v Cetrt privabljajo obiskovalce vseh starosti.

Vse je je zacelo z javnim natecajem, ki ga je Mestna
obcina Celje objavila Ze leta 2003, s katerim so iskali
izvajalce umetniskih vsebin, ki bi zapolnili prazne
prostore na obmogju Gosposke ulice v starem mestnem
jedru. Objekti so bili nekdanji obrtni in buticni lokali, ki
so bili Ze dlje ¢asa prazniin slabo vzdrzevani. Pobudo
ozivitve je vodila obcina skupaj s takratnim Zavodom za
kulturne prireditve Celje.

Obcina ustvarjalcem zagotavlja prostore in vso potrebno
infrastrukturo, za programsko opremo in dogodke pa
poskrbijo umetniki sami. V zameno za najem prostora
umetniki ob¢ini enkrat letno predajo svoje umetnisko
delo v vrednosti najemnine. Obcina uporabi umetniska
dela kot protokolarna darila. Umetniki placujejo

obratovalne stroske iz lastnih virov.

V letih delovanja so se tako na obmogju zacele pojavljati
razlicne ustvarjalne delavnice in dogodki. Na obmocju
se je odprla tudi kréma TakKoU¢iri, ki je postala prostor
povezovanja umetnikov, vozlisce za ideje in prizorisce

razstav, koncertov ter drugih kulturnih dogodkov.

Obmocja se je pred nekaj leti prijelo ime Umetniska cetrt.

Danes z obmocjem organizacijsko in programsko upravlja
javni zavod Celeia Celje, ki ima tudi vlogo spodbujevalca

dejavnostiin hkrati nadzor nad izvajanjem.

A 9[19) euqo eujsapy X
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Umetniska cetrt. Foto: Tomaz Cernej

Koncert celjskih glasbenih umetnikov. Foto: Tomaz Cernej

Umetniski atelje. Foto: Tomaz Cernej



Cetrtima od leta 2013 tudi svojo AQ galerijo, katere cilj
je promocija Umetniske cetrti in umetnikov v Cetrtiin
Celju kot tudji Sirse po drzavi. 0d leta 2013 vsakoletno
organizirajo Dneve umetniske Cetrti, na katerih lahko
obiskovalci obiscejo odprte ateljeje, kupijo umetniska
delain se udelezijo predstavitev celjskih umetnikov in
dogodkov celjskih avtorjev, kot so koncerti, ustvarjalne
delavnice in zabavna druzZenja.

Leta 2018 so v skladu z novo zakonodajo posodobili
pogoje za najem z odlocitvijo, da bodo pogodbe
obnavljali na letni ravni, s imer so Zeleli zagotoviti
nadzor in prevetritev umetnikov ter pestrosti dejavnosti
v Cetrti.

Logotip Umetniske cetrti. Foto: Tomaz Cernej

Danes je Umetniska cetrt v Celju eno redkih tovrstno

zaokrozenih kreativnih obmocij pri nas, ki vsako leto
dosega vedno vedje uspehe in privablja vse vecje Stevilo
obiskovalcev. Postala je zatocCisce in pribezalisce

tudi drugim kulturnim in umetniskim dejavnostim,

od fotografov, plesalcev, glasbenikov do pevcev,
oblikovalcev in drugih. Njihov slogan se glasi: »Cetrt

umetnosti v vsako mesto!«
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AKTIVNA MOBILNOST / ZDRAVIJE

Pesbus in Bicivlak v Crni
na Koroskem / Walking Bus and
Bike Train in Crna na Koroskem

»Pes petki« za aktivno pot v Solo

X Ob¢ina €rna na Koroskem

O O 3.281 prebivalcev

»Pes petki«, kot jim recejo v Crni
na Koroskem, so dnevi, ko se
vesela, pisana druscina Solarjevin

spremljevalcev pes ali s skiroji skupaj

“Walking Fridays”

odpravi v Solo. Ne zmotita jih ne dez, .
P ] for active school travel

za to imajo deznike in pelerine, ne )
mraz, hodili so tudi Ze pri minus deset In Crna na Koroskem every Friday
stopinjah Celzija (-10°C). Na poti do

Sole se druzijo, klepetajo, nadihajo

children walk to school by Walking

bus. Itis a form of transport for school
children who, accompanied by adults,
sveZzega zraka in v Solo prispejo walk to school along a set route
pripravljeni na delo. following a set timetable. Neither rain
nor snow stops them. Occasionally, they
also organise the Bike Train.




Otroci v Crni na Koroskem Ze nekaj let lahko
potujejo v $olo s Pesbusom. V Crni organizirajo
Pesbus celo Solsko leto, pri ¢emer so izvedbo
prilagodili moznostim in uvedli »pes petke«.
Pesbus tako redno vozi ob petkih, obc¢asno pa
ob &etrtkih do 0S Crna na Koroskem vozi celo
Bicivlak.

Pobudo za izvajanje Pesbusa v Crni na Koroskem je
samoiniciativno sproZila uciteljica Andrejka Fajmut,
profesorica razrednega pouka, ki pou¢uje na 0S Crna na
Koroskem in tam skrbi za izvajanje dejavnosti, vezanih
na prometno vzgojo. Jeseni leta 2016 so na Soli izvajali
projekt Prometna kaca. Cilj projekta je bil spodbuditi
ucence, da bi v Solo prihajali na trajnostne nacine (pes,
s kolesom, skirojem). V okviru projekta je uciteljica

dva zaporedna petka organizirala potovanje v Solo s
Pesbusom in s pomogjo nekaj spremljevalcev tudi sama
spremljala otroke v Solo. V akciji je sodelovala vecina
ucencev od 1. do 5. razreda. Zaradi velikega navdusenja
otrok se je odlocila, da bodo nadaljevali z akcijo.

0d takrat Pesbus poteka vsak petek, celo Solsko leto. Obe
progi (Rudarjevo in Pristava), po katerih potuje Pesbus,
sta dolgi priblizno en kilometer. Zacetek prog oznacujeta
tabli, otroci pa se skupini pridruzijo kjer koli na poti. Pri
tem si nadenejo odsevni brezrokavnik in lahko odloZijo
torbo v vozicek. TeZa torbe je pogosto razlog za to, da
starsi otroke vozijo v Solo z avtom. Dva vozicka za torbe,
ki ju otroci z navdusenjem vlecejo do Sole, sta velika
pridobitev, ki jo je prispevala ob¢ina. Progi se zdruzita v
centru mesta in otroci skupaj nadaljujejo pot do Sole.

S Pesbusom v Crni vsak petek potuje v $olo priblizno 40
ucencev. Ob vsakem prihodu v Solo s Pesbusom otroci
prejmejo Zig, za deset Zigov prejmejo nalepko. Na koncu
leta otroci, ki so najpogosteje prisli v Solo s PeSbusom,
prejmejo nagrado, ki jih prav tako prispeva Ob¢ina Crna
na KoroSkem.

Skupini se zdruZita v centru mesta in skupaj nadaljujeta pot do Sole.
Foto: Lucija Pusnik

Obéina Crna na Koroskem je podarila dva vozicka za prevazanje
tezkih Solskih torb. Foto: Andrejka Fajmut

Pesbus spremljajo prostovoljci upokojenci, starsi, stari starsi,
ucitelji in ¢lani Drustva sladkornih bolnikov. Foto: Lucija Pusnik
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Andrejka Fajmut je pobudnica in organizatorka Pesbusa in Bicivlaka v Crni na Koroskem. Foto: Gregor Salobir



Tudi sneg ni ovira za »pes petke«. Foto: Andrejka Fajmut

Organizacija spremstva, delo koordinatorice in
spremljevalcey, ki so upokojenci, starsi, stari starsi,
ostali ucitelji (vsak petek eden) in ¢lani Drustva
sladkornih bolnikov, deluje na prostovoljni bazi. Vsak
Cetrtek koordinatorica poklice spremljevalce ter jim
dostavi odsevne brezrokavnike in transparent, ki ga
nosita prva dva ucenca v koloni. Eno skupino vedno
spremlja tudi sama. Izvedbo Peshusa enkrat na teden so
v Crni prilagodili glede na zmoznosti in izbrali petke, saj
je to dejansko edini dan v tednu, ko koordinatorica nima
obveznosti na drugih Solah.

Obcasno se izvaja tudi Bicivlak. Foto: Andrejka Fajmut

V preteklem $olskem letu so v Crni na Korodkem pilotno
organizirali Bicivlak in izvedbo izkoristili za pripravo

otrok na kolesarski izpit.
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PARTICIPACIJA / USTVARJANJE PROSTORA / SKUPNOST

Mladinski center Idrija /

Youth Center Idnja

Podporno okolje za razvoj mladih

v lokalnem okolju

X Obcina Idrija

O O 11.797 prebivalcev

Mladinski centri izvajajo programe za
mlade v lokalni skupnosti. Skrbijo za
delovanje in druzenje posameznikov

in mladinskih organizacij, zagotavljajo
pa tudi prostore in nudijo pogoje za
razvoj mladih posameznikov in skupin v
svojem lokalnem okolju. Povezujejo se
z drugimi organizacijami in spodbujajo
aktivno drzavljanstvo, mobilnost
mladih in prostovoljstvo, s cimer lahko
prispevajo h krepitvi lokalne skupnosti
in zmanjsanju selitev mladih iz manjsih
krajev v vecja sredisca.

Supporting youth development
in the local environment

Youth centre Idrija was officially
opened in 2013 based on the values
of connection, creativity, support and
social responsibility and the mission
to provide a place that sparks and
encourages ideas. The Municipality of
Idrija has welcomed the wave of the
youth organisations” activities and
has been supporting them since the
beginning by providing them with

the space and financing individual
activities.




Dialog mladih - dialog o tem, kaj lahko mladi storimo, da postanemo bolj aktivni v druzbi. Foto: Marko Cuk

Mladinski center Idrija je rezultat prizadevanj
treh lokalnih mladinskih drustev in posluha
obcine, ki jih je podprla s prostori in
financiranjem posameznih projektov. Ta
neusahljiv vir navdiha in energije mladih za
soustvarjanje lokalnega okolja podpira tudi s
proracunskimi sredstvi za izvajanje Strategije
za mlade Idrija 2015-2020.

Leta 2008 so se zacela prva dogovarjanja med Obcino
Idrija in tremi lokalnimi mladinskimi drustvi — Drustvom
tabornikov Rod srebrnih krtov, Klubom idrijskih
Studentov in Drustvom za mladinski razvoj Idrija 2020, ki
vsak na svoj nacin pokriva mladinsko dogajanje v kraju.
Prvi poskusi lobiranja so se izkazali za uspesne, saj se je
kmalu pricelo iskanje ustrezne lokacije in prostorov za

ustanovitev mladinskega centra.

Aktivnosti mladih so se iz organizacije pretezno
zabavno-druzabnih dogodkov razsirile v polje mladinske

politike in se zdruZile v projekt To bo Idrija, v okviru

katerega so pripravili 25 ukrepov za razvoj mladim
prijazne obcine. Vsebine projekta so bile tudi temelj za
pripravo okvirnega plana delovanja. Leta 2010 je bila
izbrana lokacija mladinskega centra — nekdanji ursulinski
samostan, kasneje dijaski dom. Konec leta 2012 je

bila sklenjena tripartitna pogodba med ustanovnimi
mladinskimi drustvi, ob&ino Idrija in Centrom za idrijsko
dediscino, upravnikom stavbe. Prostori, kjer Mladinski
center Idrija deluje Se danes, so bili ob prevzemu v zelo
slabem stanju. Vec¢ kot 50 mladih je uredilo prostore

v priblizno 2000 prostovoljnih urah na 20 delovnih
akcijah, kasneje so organizirali Se zbiranje odsluzenega

pohistva, ki so ga restavrirali za opremo prostorov.

Pred uradnim odprtjem mladinskega centra so mladi
ustanovili Zvezo drustev Mladinski center Idrija

kot nadgradnjo formalnega povezovanja s plodnim
programskim, organizacijskim, kadrovskim in moralnim
povezovanjem med drustvi in njihovimi ¢lani. Mladinski
center Idrija je bil uradno odprt konec leta 2013 z
vrednotami povezovanja, ustvarjalnosti, podpore

ter druzbene odgovornosti, njegovo poslanstvo pa
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Akcija v sklopu projekta 0zivimo hiso. Vir: arhiv MCI

Videz skupnih prostorov Mladinskega centra Idrija. Foto: Marko Cuk



Praznovanje ob ponovni otvoritvi Hostla Idrija in 6. obletnici MCI-ja.
Foto: Marko Cuk

je nuditi prostor za spodbujanje idej. Z izvajanjem in
podpiranjem dejavnosti Zelijo izboljSati polozaj mladih
in omogocati razvoj potencialov v lokalnem okolju. Nekaj
let po otvoritvi so uresnicili idejo o Siritvi delovanja

na mladinski turizem, s ¢imer so pripomogli k oZivitvi
kraja in objekta. Ustanovili so Mladinski hostel Idrija

z nastanitvenimi kapacitetami, ki je prevzel vlogo
upravnika stavbe. Skupaj s hostlom Mladinski center
Idrija predstavlja druzbeno vozlisce z uveljavljenim
programom in informacijsko tocko za mlade. Vse

Takratni Zupan Bojan Sever podpisuje namero o sodelovanju z
mladimi. Foto: Marko Cuk

to delovanje spodbuja k pridobivanju kompetenc,
vkljucevanju v procese odlo¢anja in soustvarjanja
dogodkov, s ¢imer bogatijo mestni prostor. Na
mednarodni in nacionalni ravni so prepoznani kot primer
dobre prakse mladinskega organiziranja.

Obcina Idrija je z odobravanjem pospremila val aktivnosti
mladinskega organiziranja, najprej s financiranjem
posameznih projektov, nudenjem prostorov mladinskemu
centru in z delnim financiranjem zaposlitve v mladinskem
centru, kasneje pa tudi z rednim financiranjem izvajanja
Strategije za mlade Idrija, ki so jo pripravili leta 2015 za
obdobje 5 let za krepitev mladinskega sektorja. Ob¢ina
Zeli zizvajanjem strategije Se naprej krepiti svojo vlogo v
razvoju mladih in s tem prispevati k razvoju kompetencin
vescCin ter aktivaciji mladih za sooblikovanje skupnosti.
Za leto 2020 se nacrtuje tudi analiza dosedanje
strategije in priprava nove.
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MEDGENERACIISKO SODELOVANJE / PROSTOVOLISTVO / DOSTOPNOST
Sopotnistvo v Kocevju /
Co-travelling in Kocevje

Brezplacni prevozi spodbujajo

medgeneracijsko solidarnost na podezelju

X Obcina Kocevje

O O 15.688 prehivalcev

Dostopnost do javnih storitev je ena od
osnovnih ¢lovekovih pravic. A razprsena
poselitev na podezelju in pomanjkanje
kakovostne mreZe javnega potniskega
prometa pomenita, da so prizadeti
predvsem starejsi, ki lahko postanejo
izoliraniin osamljeni. Leta 2014 je bil
ustanovljen Zavod Sopotniki, ki nudi
brezplacne prevoze za starejse na
podezelju, s cimer vkljucuje starostnike
v aktivno druzbeno zivljenje in
spodbuja medgeneracijsko solidarnost.

Free transportation to
encourage intergenerational
solidarity in rural areas

Sopotniki (meaning: co-travellers) is

a free service offering transportation
to the elderly in rural areas to restore
quality of life and independence into
their lives. Residents over 65 years of
age are able to attend cultural events,
visit friends, the doctor, travel to the
store, etc. The service is supported

by the municipality, donations and
volunteer work. The volunteers are not
just chauffeurs, but they also escort
them and keep them company. In 2018,
Kocevje became the 5th Sopotnik
unitand in 2019, the first Slovenian
municipality with two dedicated
vehicles. The municipality and the
local environment have embraced the
Sopotniki service and continue to work
together to address the challenges of
the elderly in rural areas.




Vozili Sopotnikov z ekipo prostovoljcev. Foto: Anita Rauh

Leta 2018 je Kocevje postalo 5. enota Zavoda
Sopotniki, s katero so Zeleli zagotoviti
storitev brezplacnih prevozov za starejse in
jim dvigniti kakovost Zivljenja ter povrniti
samostojnost. Storitev starejsim od 65 let
omogoca udeleZevanje kulturnih dogodkov,
obisk prijateljev, zdravnika, pot v trgovino idr.
Starostniki lahko tako samostojno postorijo
nujna opravila, medtem ko spletajo nova
poznanstva ter ohranjajo druzbene stike, kar
bi bilo drugace zaradi odsotnosti avtomobila
in premagovanja vedjih razdalj nedosegljivo.

Obcina se je zacela zanimati za storitev Sopotniki leta
2017, po neuspelem pilotnem poskusu uvedbe kroznega

avtobusnega prevoza, ki se niizkazal za ustrezno resitev.

V storitvi Sopotniki so prepoznali potencial prilagojenih
prevozov za starejSe, kjer so jim prilagojeni tako cas,
vozilo kot tudi vstopna tocka. Pomemben je tudi osebni

pristop, ki vzbuja zaupanje in solidarnost.

Podobno kot v 15 drugih ob¢inah v Sloveniji Sopotniki
delujejo s podporo obcine, donacij in prostovoljnega
dela. Prostovoljci niso le Soferji, so tudi spremstvo in
druzabniki, ki po potrebi pomagajo, npr. pri nakupih.
Prostovoljci opravijo razlicna usposabljanja, s Gimer
zagotavljajo visoko kakovost storitve. V Kocevju so
prostovoljcem s pomogjo partnerskih organizacij
omogocili tudi dodatna usposabljanja, kot sta
obnovitveni tecaj prve pomodi in tecaj digitalne
pismenosti, saj so to potrebne kompetence in znanja pri
prostovoljcih. Vsaka enota ima svojega koordinatorja,
ki bdi nad izvajanjem storitve, nad prostovoljsko ekipo

(mentorstvo, podpora na poti, redna srecanja) in
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S Sopotniki na obisk k prijateljici. Foto: Anita Rauh

S Sopotniki na abonma »Kino ob kavi«. Foto: Anita Rauh

Prostovoljci so vec kot le Soferji. Foto: Anita Rauh



vpetostjo storitve Sopotniki v lokalno okolje s posebnim
poudarkom na medgeneracijskih dogodkih.

Zavod na lokalni ravni sodeluje tudi z drugimi nevladnimi
in prostovoljskimi organizacijami ter centrom za socialno
delo za pomoc najranljivejsim in pri organizaciji razli¢nih
lokalnih dogodkov. Skupaj s Kulturnim centrom Kocevje
so starostnikom omogocili prevoze na abonma »Kino

ob kavi« (filmske matineje). Zavod Sopotniki vsako leto
sodeluje pri aktivnostih Evropskega tedna mobilnosti,

v okviru €esar se je akciji »Zupani za volani« Ze dve leti
zapored pridruzil Zupan in starejSe obcane zapeljal po
opravkih.

Povezujejo se tudi z lokalnim gospodarskim sektorjem, ki
prispeva v obliki donacij.

Zaizboljsanje storitve so se povezali z Zdravstvenim
domom Kocevje in bolnisnico v Novem mestu, s katerima
usklajujejo termine narocenih pacientov z razpolozljivimi
termini Sopotnikov. S tem zagotovijo dostop do
zdravstvenih storitev kar najvecjemu Stevilu ljudi.

V Kocevju je po enem letu delovanja storitve prevozov
uporabljalo 195 starejsih obcankin obéanov, do

konca leta 2019 se je Stevilo dvignilo na vec kot 300
uporabnikov. Ze v zacetku leta 2019 so na enoti opazili
potrebo po dodatnem vozilu, zato se je ob¢ina angazirala
in storitvi Sopotniki priskrbela dodatno vozilo, s ¢imer
je postala prva slovenska ob¢ina z dvema voziloma za
brezplacni prevoz starejsih obcanov. Storitev Sopotniki
jev lokalnem okolju pridobila veliko zaupanje starejsih,
saj jih kar 80 % koristi storitev vec kot enkrat.

Obcina Kocevje in lokalno okolje sta dobro sprejela
Sopotnike in skupaj Se naprej icejo resitve na podrodju
skrbi za starejSe ter se soocajo z izzivi na terenu. S

tem se razvijata tako storitev kot tudi sodelovanje

z organizacijami v lokalnem okolju, s ¢imer se krepi
kolektivna odgovornost druzbe.

Medgeneracijska solidarnost. Foto: Anita Rauh
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SKUPNOST / USTVARJANJE PROSTORA / PARTICIPACIJA

Zunaj / Outdoors

Podpora malim
lokalnim akcijam

X Mestna obcina Ljubljana

O O 294.113 prebivalcev

Projekt Zunaj je nova oblika podpore
prebivalcem v njihovem ustvarjanju
prostora (ang. placemaking). Nudi
financno in organizacijsko podporo
pri majhnih lokalnih akcijah, ki so

si jih zamislile skupnosti same. To

je nov nacin sodelovanja obcine in
prebivalcev pri ustvarjanju ter skrbi za
odprte prostore. Prvo leto je bil Zunaj
izveden kot pilotni projekt nevladnih
organizacij prostoRoz in IPoP s podporo
Mestne obcine Ljubljana.

Support for small local actions

The Zunaj Project (meaning: outdoors)
offers financial and organisational
support for small local actions
envisioned by the communities. In
2019, Ljubljana started a pilot project
and launched a call for actions. They
received 60 applications. 10 small
local action proposals were selected
and supported based on the criteria.
The actions were covered with material
costs of EUR 500 and were provided
organizational assistance, while

the initiators contributed with their
volunteer work. With a relatively small
financialinput, the city gained superior
public spaces and raised the quality of
life for the local residents.




Brezplacni filmski vecer na prostem. Foto: Nejc Trampuz

Zacelo se je s povabilom prebivalcem, naj z
izpolnjenjem enostavnega formularja oddajo
opis svojih predlogov ustvarjanja prostora.
Odzvalo se je 60 pobudnicin pobudnikov, ki
so vsak na svoj nacin Zeleli oziveti javni
prostor v mestu. Na podlagi kriterijev je bilo
izbranih in podprtih deset predlogov malih
lokalnih akcij. Podprte so bile s kritjem
materialnih stroSkov izvedbe v visini 500 €in z
organizacijsko pomocjo. Pobudniki projektov
so prispevali prostovoljno delo, hkrati pa so
v sodelovanju z nevladnimi organizacijami

in predstavniki mestne uprave vodili izvedbo
njihovih lokalnih akcij.

Pobudniki so tako na enostaven nacin pridobili podporo
za izvedbo majhnih lokalnih akcij, medtem ko je mesto
z relativno majhnim finanénim vlozkom pridobilo
kakovosten javno dostopen prostorin s tem prispevalo k
boljsi kakovosti Zivljenja lokalnih prebivalcev.

Velik uspeh projekta je bil, da se je na odprt razpis
prijavilo vec kot 60 skupnosti iz Ljubljane. Upostevajo¢
dejstvo, da gre za prvi tak projekt v Ljubljani in Sloveniji,
je bila ta Stevilka nad pricakovanji.

0zivitev zanemarjenega podhoda. Foto: Nejc Trampuz

Projekt Zunaj je podprl deset pobud:

=+ Krakovski koticek (Krakovo): sosedje so posadili oreh

in postavili skupno mizo na prostem

=+ O0zivitev podhoda na Tobaéni ulici (Tobacna): ekipa
Tobiroja je ozivila zanemarjeni podhod

4+ Gozdni pump track (Zadobrova): zagrizeni kolesarji
so postavili nov kolopark

=+ Terasa v gozdu (Siska): blokovski prebivalci so
oCistili vznoZje Roznika za igro v naravi

=+ Shajalise EzL Ek (Novo Polje): sosedje so uredili
lokalni gozdicek za druzenje

=+ Ana Ziherlova vabi v kino na prostem (Siska): lokalni
prebivalki sta organizirali brezplacni filmski vecer

=+ Igrovoz (Vrtada): mlada druZina je sestavila premicni
vozicek s pripomocki za igro na prostem

4 Spet prijatelja (Prule): »sprti« sosedje so z udarnisko
akcijo in piknikom zgladili odnose

=+ Plaza za Siskarje (Siska): dijaki Gimnazije Siske so
uredili zelenico v »plaZo«

=+ Rdeca klop (Masarykova): bodo¢i arhitektki sta
preuredili betonsko korito v klopco
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Promocijski plakat projek aj. Avtor plakata: prostoRoz



Gilj projekta Zunaj je podpirati in motivirati skupnosti,
ki zelijo ustvarjati oziroma izboljSevati javno dostopen
mestni prostor. Projekt ni usmerjen na prostore, temvec
na ljudi, ki tako sami izberejo prostor, ki ga Zelijo
izboljsati.

Izkusnje, pridobljene priizvedbi projekta Zunaj, bodo
omogocale vzpostavitev mehanizma za dolgorocno
podporo prebivalcem za izvajanje malih lokalnih akcij.
Hkrati je bil Zunaj medijsko odmeven projekt, saj so
skupnosti, ki same, vendar s podporo mesta ustvarjajo
(javni) prostor, zanimiva in aktualna tema za medije.

Izvedbo projekta Zunaj je podprla Mestna obcina
Ljubljana. Vodilni partner projekta je bilo Kulturno
drustvo ProstoRoz, partner pa IPoP - Institut za

politike prostora. Projekt Zunaj je na strani MOL vodilin
sofinanciral Oddelek za varstvo okolja, sodelovali pa so
Se Oddelek za gospodarske dejavnostiin promet, Oddelek
za urejanje prostora, Sluzba za lokalno samoupravo in
Odsek za odnose z javnostmi.

Medgeneracijsko povezovanje skupnosti. Foto: Nejc Trampuz

Gozdni pump track v Zadobrovi. Foto: Nejc Trampuz
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DOSTOPNOST / PARTICIPACIJA / UPRAVLJANJE MEST

Univerzalno dostopno mesto -
mesto za vse / Universally
accessible city - city for all

Vkljucevanje predstavnikov invalidskih organizacij
pospesuje zagotavljanje dostopnosti prostora in storitev

X Mestna obcina Ljubljana

O O 294.113 prebivalcev

Skrb za enakovredno vkljucevanje
vseh prebivalcev v Zivljenjsko okolje
je stalna naloga odgovornih za
nacrtovanje in urejanje urbanega
prostora. Pri tem jih vodi spoznanje,
da smo ljudje razlicni, da so potrebe
invalidov v marsicem podobne
potrebam starejsih in starSev z

otroskimi vozicki ter da ni povprecnega

uporabnika prostora. V praksi je zelo
pomembno, kako dobro sodelujoci

v nacrtovanju in urejanju prostora
na lokalni ravni razumejo koncept
univerzalne dostopnosti.

Ljubljana - municipality adapted
to people with disabilities

We are all sometimes constricted

in our use of space. The Council for
Architectural and Communication
Barrier Removal operates in the City
Municipality of Ljubljana and its
recommendations and proposals are
an effective tool for implementing field
actions and for formulating appropriate
policies at the city level. In this way,

it broadens knowledge and improves
the accessibility of buildings, public
space and services. For the tenth

year, Ljubljana has been the holder

of the Charter for the Municipality

of Customs with Disabilities. During
the European Mobility Week they also
set up an obstacle where people can
experience obstacles and understand
the importance of accessibility for all.




V Mestni ob¢ini Ljubljana je pred tridesetimi
leti tedanja Zupanja Nusa KerSevan (1986-
1990) ustanovila Svet za odstranjevanje

arhitekturnih in komunikacijskih ovir - SOAKO.

SOAKO predstavlja Ziv stik predstavnikov oseb
z oviranostmi z Zupanstvom in mestno upravo
ter od ustanovitve dalje neprekinjeno deluje
kot posvetovalni organ [jubljanskega Zupana
brezizvrsilne modi.

Priporocila in predlogi, ki jih oblikuje SOAKO na svojih
srecanjih, predstavljajo ucinkovito orodje tako za
izvajanje ukrepov na terenu kot tudi za oblikovanje
ustreznih politik na ravni mesta. Mestna obc¢ina
Ljubljana je Ze deseto leto nosilka listine Obcina po meri
invalidov, zavidljive dosezke ji na podro¢ju zagotavljanja
dostopnosti priznavajo na mednarodni ravni. Najvec

o ucinkih delovanja SOAKO morda pove to, da so
ljubljansko ob¢ino na probleme z dostopnostjo okolja
vcasih opozarjali predvsem predstavniki invalidskih
organizacij, zdaj pa Ze kar precej ¢asa probleme
zaznavajo in resitve predlagajo tudi predstavniki mestne

uprave.

Poleg predstavnikov invalidskih organizacij in
arhitekturne stroke v SOAKO sodelujejo tudi predstavniki
obcinskih oddelkov za zdravje in socialno varstvo, za
urejanje prostora in za gospodarske dejavnosti in promet
ter tudi predstavniki ob¢inskega redarstva, inSpektorata,
Javnega podjetja Ljubljanski potniski promet in Zavoda
za turizem. SOAKO se srecuje na rednih letnih srecanjih,
na katerih ¢lani razpravljajo o razmerah in oblikujejo
sklepe in priporocila za ukrepanje. Na sre¢anja vabijo
goste in z njimi odpirajo nova aktualna vprasanja,

kot so na primer nacrtovanje univerzalne dostopnosti
javnih otroskih igrisc ali zagotavljanje vsezivljenjske
uporabnosti stanovanjskega okolja, univerzalna

dostopnost javnega potniskega prometa in podobno.

Priporocila in predlogi SOAKO so ucinkovito orodje za izvajanje
ukrepov na terenu in oblikovanje ustreznih politik na ravni mesta.
Foto: Maja Simoneti

Pomaga, ce so obcine pripravljene uciti se druga od druge ter
se posvetovati zinvalidskimi organizacijami in specialisti za
dostopnost. Foto: Maja Simoneti

Dvig razumevanja koncepta dostopnosti in znanja, potrebnega za
uresnicevanje univerzalne dostopnosti, lahko ob¢ine doseZejo hitro
in preprosto. Foto: Maja Simoneti
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OVIRANtlon - izkusnja oviranosti pomaga razumeti koncept dostopnosti. Foto: Vita Konti¢

Vsi smo vcasih ovirani pri rabi prostora. Potrebe otrok in starejsih so
podobne potrebam invalidov. Foto: Nik Rovan

Ljubljana je Ze deseto leto nosilka listine Ob¢ina po meri invalidov.
Foto: Maja Simoneti



SOAKO med drugim podpira obcinski Oddelek za zdravje
in socialno varstvo pri pripravi obdobnih Akcijskih
nacrtov - Ljubljana ob¢ina po meri invalidov. Aktualni
akcijski nacrt (2019-2020) vkljucuje tudi poseben
razdelek o ukrepih, ki bodo izvedeni na javnih povrsinah,
kot so: vrticki, prilagojeni za potrebe invalidov, Stevilne
ureditve novih dvigalin dostopnih klancin za javne
objekte in povrsine ter tudi ureditve indukcijskih zank
inizvedba razlicnih ozavescevalnih akcij in dostopnih
kulturnih programov, izvajanje poostrenega nadzora
nad rabo javnega prostora in parkiranja na za invalide
rezerviranih mestih ter izvajanje kontrole nad projektno
dokumentacijo Javnega stanovanjskega sklada za novo

nacrtovana stanovanjska obmogja.

V ¢asu Evropskega tedna mobilnosti SOAKO s pomogjo
Zveze drustev slepih in slabovidnih Slovenije, Drustva
paraplegikov ljubljanske pokrajine in Zveze drustev
gluhih in naglusnih Slovenije v srediscu mesta organizira
OVIRANtlon - to je poligon, ki vsakomur omogoca
izkudnjo srecanja z ovirami, s katerimi se srecujejo osebe
z oviranostmi. So¢asno organizirajo tudi predstavitev

zagotavljanja dostopnosti javnega potniskega prometa.

Bistvena znacilnost SOAKO je, da vztrajno in dosledno
spodbuja izvajanje ukrepov za enakopravnejse in
ucinkovitejSe uresnicevanje pravic in zadovoljevanje
potreb oseb z oviranostmi s posegi in zagotavljanjem
storitev v Mestni ob¢ini Ljubljana. Na ta nacin $iri znanje
in dviga raven dostopnosti stavb, javnega prostora

in storitev. Resitve, kot so taktilni vodilni sistem,
klan¢ine in tolmacenje slovenskega znakovnega jezika
na prireditvah, hkrati povecujejo dostopnost prostora

in ozavescajo o tem, da smo ljudje razli¢ni, da imamo

razlicne omejitve in potrebe.

39



40

KREATIVNA URBANA REGENERACIJA / UPRAVLIJANJE MEST / USTVARJANJE PROSTORA

Pescona v Ljubljani /
Pedestrian zone in Ljubljana

Preurejanje sredis¢a mesta
po meri pescev

X Mestna obcina Ljubljana

O O 294.113 prebivalcev

Ljubljana je leta 1976 zaprla prve ulice
v mestnem jedru za motorni promet, s
¢imer je nastal prvi zametek peScone.
Prepoved motornega prometa je bila
predpogoj za revitalizacijo starega
mestnega jedra, Stare Ljubljane, kjer se
jev 80.1in 90. letih razcvetelo druzabno
Zivljenje mesta. Leta 2007 sejez
namenom dviga kakovosti Zivljenja zacel
izjemno ambiciozni program prenove
ulic, trgov, nabrezij in drugih javnih
prostorov v Ljubljani, ki traja Se danes.

Walkable city centre

Since the seventies, the city of Ljubljana
has been closing down streets to
motorized traffic. At first, the pedestrian
zone was not connected, but a lively
social life already moved to those streets
in the eighties. In 2007, an ambitious
renovation plan for streets, squares,
river banks and other public spaces was
putin place, connecting the previously
fragmented pedestrian zone into the
city centre of Ljubljana as we know it
today. By 2018, 108 areas have been
declared for pedestrian use only. The
closing off of an area was often followed
by a complete renovation, giving people
time during the renovation to adjust to
the new traffic regime. Unlike in other
cities, cyclists are also allowed in the
pedestrian zone in Ljubljana, but their
speed has to be adapted to the speed of
pedestrians.




PreSernov trg ostaja glavno presecisce pespoti v mestu, poleti pa premore celo svojsko mikroklimo. Foto: Goran Jakovac

Za prvo glavno mestno ulico, namenjeno
izkju¢no peScem, velja ulica Lijnbaan v
Rotterdamu, ki je bila odprta 1953. Kmalu
zatem so mesta po Evropi zacela za promet
zapirati posamezne ulice v mestnih srediscih.
Prvi povezan sistem ulic za peSce naj bi
poskusno uvedel Kopenhagen na Danskem
novembra 1962. Ljubljana je prve ulice v
mestnem jedru za motorni promet zaprla leta
1976, med njimi pa so bili celotni Copova in
Nazorjeva ulica, Stari trg, Hribarjevo nabrezje
in nekatere manjse ulice ter deli Cankarjeve
in Trubarjeve ceste, Adamic-Lundrovega,
Gallusovega in Petkovskovega nabrezja ter
Mestnega trga. S tem je nastal zametek
pescone, ki takrat Se ni bila sklenjena.

Prepoved motornega prometa je omogocila revitalizacijo
zgodovinskega sredisca mesta, ki je pred tem vec
desetletij na razlicne nacine nazadovalo, v drugi polovici
80. let pa je postalo sredisce druzabnega Zivljenja
mesta. K temu so najprej prispevali novi lokali na peScem
namenjenem Starem trgu, ki so hitro postali priljubljeni
med mladimi, od leta 1986 dalje pa tudi prizadevanja
neodvisnih kulturnih akterjev, ki so peScem namenjene
povrsine izkoristili za razlicne koncerte. V 90. letih se

je preurejanje Stare Ljubljane preselilo na nabrezja
Ljubljanice. Leta 1994 je bilo Cankarjevo nabrezje
prenovljeno in zaprto za motorni promet in tudi tja je
takoj sledilo zivahno druzabno zivljenje.

Leta 2007 se je nato zaceliziemno ambiciozni program
prenove ulic, trgov, nabrezij in drugih javnih prostorov
v Ljubljani, ki traja Se danes. Prvi pomemben korak je
bila popolna zaporain prenova PreSernovega trga ter
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41



42

Prenovljene ulice po umiku motornega prometa pogosto gostijo razlicne sejme in prireditve. Foto: Marko Peterlin

Krizevnisko ulico so s posebno skrbjo ozivili lokalni akterji in jo brez gradbenih posegov spremenili v eno najbolj ocarljivih ulicic. Foto: Marko Peterlin



Petkovskovo nabrezje je zadnja leta eno od Zaris¢ druzabnega
Zivljenja mesta. Foto: Goran Jakovac

Wolfove ulice za ves motorni promet leta 2007, s ¢imer
so bili dotlej vsaj formalno loceni deli povezani v enotno
pescono. V naslednjih letih je sledila celovita prenova
mnogih ulic, nabrezij in trgov, ki so po prenovi ostali
zaprti za motorni promet in oblikovali danasnjo podobo
mestnega sredi$ca Ljubljane. Januarja 2018 je bilo kot
obmodgje za pesce dolocenih kar 108 ulic, trgov, nabrezij
in drugih javnih prostorov.

Vvseh primerih se je prenova zacela s celovito obnovo
ali novogradnjo komunalne in druge podzemne
infrastrukture, vkljuéno s potopnimi zbiralnicami
odpadkov, na Kongresnem trgu tudi gradnja podzemne
garazne hise. Prenova je zajela tudi prenovo tlakov,
javne razsvetljave in urbane opreme. Nova prometna
ureditev, ki motorni promet umika iz javnega prostora,
je vsakokrat sledila fazi gradnje, ko se je promet moral
umakniti zaradi del. V tem obdobju so prebivalci in drugi
uporabniki ze morali spremeniti prometne navade in so
tako po koncanju gradbenih del tudi lazje sprejeli novo
prometno ureditev brez motornega prometa.

Ljubljana je s Sirjenjem pescone in izboljSanjem pogojev
za hojo in kolesarjenje v manj kot desetletju naredila
izjemen napredek v kakovosti bivanja v mestu. PeScona

v Ljubljani je v §irSem prostoru zanimiva ne le zaradi

obsega, ki jo danes uvrs¢a med najvecje v Evropi, pac pa

tudi zaradi mesanja razli¢nih oblik mobilnosti. Za razliko
od drugih mest je v Ljubljani v peSconi dopustna tudi
voznja s kolesom, vendar mora biti hitrost kolesarjev
prilagojena hitrosti pescev. Tak$na ureditev je pogosto
predmet razprav v javnosti, a je vseeno pretezno uspesen
primer sobivanja razli¢nih udeleZzencev v prometu,

ki postaja z razvojem novih oblik mobilnosti vedno
pomembnejse.
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URBANA REGENERACIJA / JAVNIPROSTOR / PARTICIPACIJA

Ozivitev Male trznice /
Revitalization of the “Small Market”

Lokalna pobuda kot eno od orodij za
revitalizacijo javnih prostorov

X Mestna obc¢ina Maribor
Local initiative as a tool

0O 5 [ e 1s .
SR C TR to revitalise public spaces

The Small Market had been declining

Trznice v mestih so pogosto srce : ,
since the 1990s, becoming neglected

druzbene vitalnosti skupnosti. Igrajo and poorly maintained. With the

pomembno vlogo v lokalnem sistemu formation of a task force in 2018, the
prehrane, celovitem razvijanju market began to undergo a physical
prostorov in gospodarskem razvoju and socialtransformation. The |.0C3|.S

nekega obmogja. Poleg druzbenih in joined forces with the public utility

company to tidy up the market area

mikr nomskih ucin zitivni . :
kroekonomskih ucinkov pozitiv and its surroundings. So far, they have

ucinki vitalnih trznic posegajo tudi organized five lively Saturdays with

na druga podrocja: so odlicni viri za avariety of events and a rich market

zdravje skupnosti, ustvarjajo varne offer, which were a great success. After
in Zivahnejavne prostore, krepijo the first season, the activities will
continue based on the initiative of the

civilno druzbo ter imajo ekoloske in :
local community.

regionalne ekonomske vplive. Trznice

je tako potrebno razumeti kot prostore
potrosnje in kot prostore druzabnosti.



Mala trznica je dober primer, kako je lahko
lokalna skupnost gonilna sila za revitalizacijo
javnih prostorov v soseski. Leta 2018 so

se prebivalci obmodja v okviru pilotnega
projekta povezali z obiskovalci in ponudniki iz
trZnice, njenim upraviteljem in strokovnjaki
in skupaj zaceli izvajati aktivnosti za

ureditev prostorov ter organizirali dogodke

z Zivahnim programom in pestro trznicno
ponudbo. OZivitev prostora je imela tudi Sirse

prostorske, druzbene in ekonomske ucinke.

Mala trznica je ena manjsih trznic v Mariboru in se nahaja
v eni od rezidencnih cetrti, ugnezdena med stanovanjske
bloke in Solo. S propadom industrije v bliZini in pojavom
vecjih nakupovalnih sredisc je trznica v 90. letih doZivela
zaton. Prostori in okolica trznice so bili prezrti tudi s
strani upravitelja, zanemarjeni in druzbeno podhranjeni.
Na trznici so vsakodnevno prodajale le Se dve do tri
branjevke, tudi obisk trznice je bil slab.

Leta 2018 se je zacela pobuda za oZivitev in ureditev
prostorovin okolice Male trznice, s pristopom od spodaj
navzgor, z oblikovanjem delovne skupine lokalnih
prebivalcev in obcinskega javnega komunalnega
podjetja. S pilotnim projektom so Zeleli lokalno skupnost
in druge akterje v mestu opozoriti na ta prostor in njegov
potencial ter dvigniti druzbeno vitalnost prostora,

ki dela prostor zanimiv in zviSuje kakovost zZivljenja.

V ta namen so skupaj analizirali potrebe obmodja in

oblikovali program aktivnosti za pilotno sezono.

0b zacetku sezone so uredili prostore in njihovo okolico
ter s tem pripravili prostore za izvedbo predvidenih
aktivnosti. Med aprilom in majem 2018 so izvedLli

pet Zivahnih sobot s pestrim programom in trznicno

ponudbo, ki so se izkazale za velik uspeh.

Plakat Zivahne sobote. Avtor plakata: Nenad Cizl

Okna Male trznice krasijo poslikave. Foto: Gregor Salobir
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Zivahna sobota na Mali trznici. Foto: Gregor Salobir

Na trznico po sveze lokalne pridelke in izdelke. Foto: Gregor Salobir



(istilna akcija prostorov trznice in njene okolice.
Foto: Gregor Salobir

Priredili so dogodke, da so na ta javni prostor pritegnili
lokalno prebivalstvo iz bliznje in Sirse okolice ter ciljne
skupine, ki prej niso pogosto zahajale sem (npr. mlajse
druZine). Zaradi dobrega odziva na pilotne dogodke

so se tematske aktivnosti nadaljevale tudi v jesenskem
¢asu, nato pa so podoben program ponovili tudi v
spomladanski sezoni 2019.

Zizvedbo pilotnih aktivnosti so prakticno brez
sredstev dosegli velike ucinke. Prostor je pridobil na
prepoznavnosti, povecalo se je zanimanje za redno
prodajo na trznici in obisk tudi v ¢asu izven vedjih

Bralne urice za otroke. Foto: Gregor Salobir

dogodkov. Uredila se je ploscad pred trznico in prometna

ureditev ob njej. V prazen prostor ob trZnici se je naselila
trgovina brez embalaze, kar je Se dodatno obogatilo
prostor. Tudi ob¢insko komunalno podjetje je prepoznalo
potencial tovrstnih aktivnosti in zacelo nekatere
aktivnosti izvajati tudi na drugih trznicah v njihovem
upravljanju.

Pobudniki akcije prepoznavajo potencial tovrstnih
aktivnosti, a vseeno opozarjajo, da zaradi svoje
prostovoljske naravnanosti projekt ni finanéno in
¢asovno stabilen, torej ni dolgorocno vzdrzen. Za
uspesno izvajanje aktivnosti in povezovanje skupnosti
bi bilo potrebno poiskati sogovornike »od zgoraj«, ki bi
lahko naredili projekt stabilnejsiin ga umestili v svoje
sistemske okvire.
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TRAINOSTNA MOBILNOST / OZAVESCANJE

Center mobilnosti Maribor /
Mobility Center Maribor

Generator sprememb potovalnih navad prebivalstva

X Mestna obc¢ina Maribor

O O 112.095 prebivalcev

Mobilnostni centri lahko nudijo
podporno okolje za razvoj in
promocijo trajnostne mobilnosti v
mestih. Lahko pa so tudi pomembni
generatorji sprememb potovalnih
navad prebivalstva in ambasadorji
zdravega ter aktivnega nacina
zivljenja. Nastopajo kot koordinatorji
deleznikov na podro¢ju mobilnosti za
boljSo usklajenost in izvajanje ukrepov
na ravni mesta in sirse. S svojimi
aktivnostmi osvescajo in izobrazujejo
prebivalce o pomenu trajnostne
mobilnosti in dajejo priloznost ostalim
transportnim alternativam.

Generating changes in
travel habits

The first centre supporting sustainable
mobility in Slovenia has been operating
in Maribor since 2013. It was created by
the municipality, which entrusted the
management and organization of the
centre to the Maribor Cycling Network.
The Center provides information on
alternatives for day-to-day travels and
organises activities to promote them.
They provide bicycle repair services, sell
used bicycles and provide the space,
tools and assistance for people to
repair their own bicycles. They organize
awareness-raising campaigns on the
importance of sustainable mobility and
seek solutions for its development with
the municipality.




Zaprta kolesarnica Kolesodvor na glavni Zelezniski postaji v Mariboru. Vir: arhiv Mariborske kolesarske mreze

V Mariboru Ze od leta 2013 deluje Center
mobilnosti, prvi center za podporo trajnostne
mobilnosti v Sloveniji. Nastal je kot del
projekta TRAMOB, v katerega je bila Mestna
obcina Maribor vkljucena med leti 2010 in
2013. Vodenje in koordinacijo centra so

takrat za pet let zaupali drustvu Mariborska
kolesarska mreZa. Center mobilnosti so naselili
v prazne obc¢inske prostore na frekventni

poti v blizini glavne Zelezniske in avtobusne
postaje. S tem je obcina pripomogla k oZivitvi
dela ulice, ki se je Ze leta praznil, in omogocila
razvoj novih dejavnosti v mestu.

Center mobilnosti je Ze od vsega zacetka vzpostavljen
kot vecfunkcionalni prostor. V njem lahko prebivalci in
obiskovalci najdejo informacije o trajnostnih nacinih

premikanja po mestu, siizposodijo ali kupijo rabljeno

kolo in pripeljejo svoje kolo na popravilo. Servis lahko

v okviru delavnice Bajk kuhna opravijo tudi sami, pri
cemer jim nudijo pomoc izkuseni kolesarski mehaniki.
Nudijo tudi uporabo zaprte kolesarnice Kolesodvor na
Zelezniski postaji, E-polnilnico za polnjenje elektricnih
vozilin organizacijo dogodkov in ekskurzij. V okviru
akcije zhiranja odsluZenih koles ¢istijo kolesarnice v
mestih, s cimer razbremenijo prenatrpane kolesarnice in

podaljsajo Zivljenjsko dobo zavrzenim kolesom.

Aktivnosti za izboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje v mestu.
Vir: arhiv Mariborske kolesarske mreze
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Centermobilnosti.Virzarhiv Mariborske kolesarske mreze




Vsako leto pripravijo aktivnosti v asu Evropskega tedna
mobilnosti. Z razlicnimi ozavescevalnimi kampanjami in
dogodki skrbijo za izobrazevanje o pomenu trajnostne
mobilnostiin izboljSanju odnosa do okolja in zdravja.
Sodelujejo tudi z razliénimi drugimi organizacijami

v mestu, s katerimi skozi razlicne projekte skrbijo za
opolnomocenje ranljivih skupin terizboljSanje pogojev
za aktivno in trajnostno mobilnost v mestu.

0bcini ob razlicnih priloznostih nudijo strokovno pomo¢
in nasvete na podro¢ju trajnostne mobilnosti v mestu.
Odzivajo se tudi na aktualne probleme v lokalnem

okolju, podajajo pripombe za boljsi razvoj kolesarskega
omreZja in drugih oblik trajnostne mobilnosti v mestu
ter skupaj z ob¢ino iscejo primerne resitve zanje. Tako na
primer sodelujejo v delovni skupini za mestni park, kjer
raziskujejo moznosti za sozitje kolesarjev in pescev v tem
delu mesta.

Mestna obcina Maribor je prepoznala pomen tovrstnega
centra za mesto, saj je leta 2019 z drustvom Mariborska
kolesarska mreza podpisala novo petletno pogodbo o
financiranju upravljanja s Centrom mobilnosti Maribor
in's tem omogocila delovanje centra ter izvajanje
aktivnosti tudi v prihodnje. V novem obdobju so vlogo
centra nekoliko bolj podrobno opredelili in v prihodnje
nacrtujejo vecje povezovanje deleznikov na podrocju

Aktivnosti v sklopu Evropskega tedna mobilnosti.
Vir: arhiv Mariborske kolesarske mreze

Kolesarska parada. Vir: arhiv Mariborske kolesarske mreze

trajnostne mobilnosti, kot tudi tesno sodelovanje z
izobrazevalnimi ustanovamiin gospodarskim sektorjem.
Center mobilnosti Maribor Zeli v prihodnje postati
mobilnosti v Mariboru in razsiriti svoje delovanje tudi

na druga podrogja trajnostne mobilnosti, med njimi tudi
javni potniski promet.
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AKTIVNA MOBILNOST / ZDRAVJE / PROSTOVOLISTVO

Pesbus v Novem mestu /
Walking Bus in Novo mesto

Vsak dan aktivno v Solo s PesSbusom

X Mestna obc¢ina Novo mesto

O O 37.280 prebivalcev

Organizacija aktivne poti v Solo Ze

ob zacetku Solanja lahko prispeva k
zdravemu zivljenjskemu slogu Solarjev
in tudi k zmanjSevanju razlik med njimi.
V preteklih letih je slovenske Sole in
obcine na te moznosti opozoril program
Aktivno v Solo, s katerim je Ministrstvo
za zdravje omogocilo Solam izvajanje
organizirane hoje v solo s PeSbusom in
Bicivlakom. V Novem mestu so idejo o
aktivni poti sprejeli z odprtimi rokami.

Active travel to school every day
with the Walking Bus

The Walking Bus has been popularin
Novo mesto schools since 2017. Grm
Primary School is the first school in
Slovenia to successfully organise the
Walking Bus throughout the school
year. Every day, over 200 children walk
to schoolin the Walking Bus formation,
accompanied by adult volunteers,
mostly parents, grandparents, teachers
and volunteers from local associations.
At the end of each school year, they are
received by the mayor, who awards the
children for their active travels

to school.




Skupine otrok v Solo spremljajo prostovoljci. Foto: Bostjan Pucelj

Osnovna Sola Grm iz Novega mesta je prvic
organizirala PeSbus spomladi 2017. Zaradi
velikega interesa otrok so akcijo Ze takrat
podaljsali do konca Solskega leta, velika
vnema Solske koordinatorice pa je poskrbela,
da od takrat program izvajajo celo leto na vec
progah. Od prvic prijavljenih 44 otrok sedaj

v Solo po petih progah s Pesbusom vsak dan
potuje vec kot 200 otrok.

Dober odziv otrok in starev na 0S Grm si je 7e takoj
zasluZil pohvale Zupanstva, zbudil pa je tudi zanimanje
sosednjih Sol. S€asoma so se z eno- ali vectedensko
izvedbo Pesbusa dobri praksi aktivne hoje v Solo pridruzile
tudi druge novomeske Sole: Drska, Center in Stopice

ter $ole iz drugih okoliskih obéin, kot sta Smarjeske in

Dolenjske Toplice.
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Za velik uspeh Pesbusa v Novem mestu je v prvi vrsti
zasluzna Marjeta Ferkolj Smoli¢, uciteljica razrednega
pouka in mentorica prometne varnosti na 0S5 Grm iz

[ cssw onon eunqo euissy x

Novega mesta ter ¢lanica obcinskega Sveta za vzgojo
in preventivo v cestnem prometu. S svojo zavzetostjo
uspesno premaguje probleme organizacije in izvajanja

Sprejem ucencev pri Zupanu Mestne ob¢ine Novo mesto in podelitev
priznanj. Foto: Marjeta Ferkolj Smoli¢
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Na 05 Grm v $olo s Pesbusom vsak dan pride ve¢ kot 200 otrok. Foto: Bostjan Pucelj

Table oznacujejo postajo in uro odhoda Pesbusa. Foto: Bostjan Pucelj

Marjeta Ferkolj Smoli¢ navdusuje za Pesbus. Foto: Gregor Salobir



Sprejem ucencev pri Zupanu, skupinska slika (2017).
Foto: Marjeta Ferkolj Smoli¢

programa ter predvsem zelo uspesno $iri zanimanje za

izvedbo Pesbusa pri uciteljicah in uciteljih iz drugih Sol.

Uspesno izvajanje hoje v Solo s Pesbusi je v Novem

mestu mozno tudi zaradi podpore vodstva osnovne Sole
Grm in Mestne obcine Novo mesto. Pomembna je dobra
priprava in ta v Novem mestu vkljucuje predstavitev
programa in njegovih prednosti pred zacetkom izvajanja
na uciteljskem zboru in Svetu starSev. Uciteljica Marjeta
Ferkolj Smoli¢ poudarja pomen osebnega stika s starsi. Pri
promociji Pedbusa si na 05 Grm pomagajo tudi z ob&nskimi

glasili in mediji ter objavo na spletni strani Sole.

Starsi prvosolcev so na 0S Grm o Pesbusu obvedceni ze
prvi Solski dan. Gradiva razposiljajo po platformah za
obvescanje starSev. Uciteljica osebno predstavi Pesbus
tudi otrokom v vsakem razredu posebej. Pokaze jim
vozovnico, Stampiljko in nalepke, kar ima zelo velik
motivacijski u€inek. Priizvajanju Pesbusa poskusajo
ostajati fleksibilni. Zadnje leto sta se izvajanju Peshusa
pridruzili dve skupini otrok na skirojih, ki se vozijo iz vasi,

oddaljenih tudi nekaj kilometrov.

Poleg otrok in koordinatorice so vizvajanje programa
vkljuceni tudi spremljevalci, ki spremljajo otroke v Solo. To

so prostovoljci, ki so v Novem mestu ve¢inoma starsi, stari

starsi, ucitelji ali €lani drustva upokojencev, Sole zdravja
ali Drustva za razvijanje prostovoljnega dela. Tako ima
Pesbus v Novem mestu tudi komponento vkljucevanja in
medgeneracijskega povezovanja ter povezovanja lokalne

skupnosti.
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TRAINOSTNA MOBILNOST / PARTICIPACIJA / DOSTOPNOST

Urejanje Solskih prevozov v
Slovenj Gradcu / Planning school
transportation in Slovenj Gradec

Sodelovanje obcine, Sol, starSevin ucencev za
bolj ucinkovito ureditev Solskih prevozov

X Mestna obcina Slovenj Gradec

O O 16.525 prebivalcev

Zakon o osnovnih Solah (Z0sn) ureja
osnovnosolske prevoze, ki so ob
dolocenih pogojih brezplacni. Zakon
doloca, da se o0 izvajanju prevoza
osnovna Sola dogovori s starsiin
lokalno skupnostjo, kar pomeni, da
je obcina zadolzena za izvajanje in
financiranje teh prevozov. Mestna
obcina Slovenj Gradec je leta 2013
uredila podrocje Solskih prevozov s
Pravilnikom o organiziranju solskih
prevozov in povracilu stroskov
prevozov, kar je redkost v slovenskem
prostoru.

Municipality working together
with the school, parents and
students for more efficient school
transportation

After discovering that only 40% of the
entitled signed up students use free
municipality-financed transportation

to school, the municipality decided to
prepare a policy on organised school
transportation. One of the measures was
implementing transportation with a fee,
which saved the municipality over EUR
200,000 of public funds. Together with the
parents and children, they have prepared
mobility plans for the schools and planned
car-free routes to school. They also used
part of the saved up funds to finance
various measures for lowering the use of
cars for shorter trips in the city centre.




Nevarne poti, Spodnji Duler, Sele. Vir: Prva 0S

Obcina nacrtuje Solske prevoze in izvede

javni razpis na podlagi Stevila vlog za
brezplacen Solski prevoz za vsako Solsko leto
na osnovi upravicenosti do prevoza. Raziskava
potovalnih navad osnovnoSolcev ene izmed
slovenjgraskih Sol je namrec pokazala, da je
zgolj 40 % upravicenih prijavljenih ucencev
koristilo brezplaéni prevoz, 20 % jih je
koristilo prevoz le za pot iz Sole, preostali
ucenci pa niso koristili brezplacnega prevoza.
Ugotovljeno je bilo tudi, da vecino otrok, ki
ne uporabljajo prevozov kljub oddani vlogi,
starsi spotoma peljejo v Solo z avtomobilom na
poti v sluzbo ne glede na razdaljo. Kot drugi
najpogostejsi razlog za to so starsi navedli
pomanjkljivo varnost.

Zakonska dolocila o izvajanju prevoza za obcine so precej
ohlapnain zato ne dovolj jasna. Mestna ob¢ina Slovenj
Gradecje s pripravo pravilnika o organiziranju Solskih

prevozov in povracilu stroskov prevoza postavila enotna
merila za vkljucitev v prevoz in pricela izvajati prevoze,
kot to doloca 56. clen ZOsn. Uvedla je nadstandard
upravicenosti do prevoza z doplacilom. Organiziran
prevoz z doplacilom znasa 1 EUR na dan za prvega otroka
v druziniin 0,50 EUR na dan za vsakega nadaljnjega
otroka v druzini. S pravilnikom so jasno dolocili tudi
upravicence do povracil stroskov prevoza z odlocho

za vsakega upravicenca in dolocitvijo kilometrine ter
postopka izplacila. V drugo skupino ucencev, ki so
upraviceni do organiziranega prevoza z doplacilom,

se uvrscajo tisti, ki zivijo v oddaljenosti med 2 in 4

km, v kolikor je na prevozu dovolj prostora, pa se

lahko prikljucijo tudi tisti, ki Zivijo na razdalji manj

kot 2 km ali zaradi posebnih razlogov (npr. bolezen).

V prevoz so vkljuceni le tisti otroci, ki jih je mogoce
vkljuciti v obstojece relacije in Ce starsi z ob&ino in Solo
podpisejo pogodbo o doplacilu prevoza. O vkljucitvi v
posamezno skupino prevozov odloca Strokovna skupina
za organiziranje Solskih prevozov, ki preveri upravicenost

vsakega posameznika za vkljucitev otroka v prevoz.
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Delavnice ZotrokiaFoto: Aleksandra Gantaf



S skirojem v Solo. Foto: Aleksandra Gantar

S sprejetim pravilnikom je ob¢ina v proracunu prihranila
priblizno 40 % sredstev (leta 2019, v primerjavi z

letom 2010 kar 242.561 EUR). Za celovitejse urejanje

in izvajanje pravilnika so skupaj s starsi in otroki
izdelali mobilnostne nacrte za vse stiri osnovne 3olein
njihove podruznice. Popisali so nevarne tocke v Solskem
okolisu, nacrtovali so varne poti do Sole pes, s kolesom
ali skirojem, podali predloge za izboljsave ter dolocili
pristojnosti razli¢nih deleznikov. Namen mobilnostnih
nacrtov je bil dodatno ozavescanje starSev o prednostih
aktivne mobilnosti otrok v Solo, socasno pa so zaceli
izvajati Stevilne druge ukrepe v mestnem srediscu, ki

so doprinesli k sinergijskim u¢inkom niZanja uporabe

Solarji na avtobusu. Foto: Mateja Celin

avtomobila na kratke razdalje: nedelje brez avtomobila,
urbane delavnice v centru mesta, elektronsko
evidentiranje koles, skirojev in rolk, oZivljanje mestnega
sredi$ca z zacasnimi ureditvami, sodelovanje lokalnega
gospodarstva pri spodbujanju aktivnih prihodov v
mesto. Uvedene mehke ukrepe so deloma sofinancirali

s sredstvi, pridobljenimi iz reorganizacije Solskih
prevozov. Poleg ozavescevalnih so uvedli tudi nekaj
infrastrukturnih ukrepov, ki so Se dodatno omejili voznjo
z avtomobilom, kar je ena bistvenih komponent za
dejansko spremembo deleza potovanj z avtomobilom.

V Solskem letu 2019/2020 je tako v organiziran prevoz
vkljucenih le 22 % vseh osnovnosolcev v ob¢ini (19 %

je upravicenih do vkljucitve v brezplacen organiziran
prevoz, 3 % pa so vkljuceni v organiziran prevoz z
doplacilom. V olskem letu 2010/2011 pa je bilo v prevoz
vkljuéenih 36 % osnovnosolskih otrok.
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TRAINOSTNA MOBILNOST / UPRAVLIJANJE MEST / PARTICIPACIJA

Parkirna politika Trebnje /
Parking policy Trebnje

Z omejevanjem parkiranja do prijetnega

mestnega sredisca

X Obcina Trebnje

O O 13.018 prebivalcev

V zadnjih 40 letih se je prometna
infrastruktura po celotni drzavi
podredila avtomobilom, katerih Stevilo
se je povecalo za 4-krat. Mesta so
preplavljena s stojecimi avtomobili,

saj prebivalci in zaposleni uporabljajo
parkirna mesta, ki pa odvzemajo
dragocen mestni prostor [judem. Zaradi
povprasevanja se gradi Se vec parkinsc,
kar zmanjsuje potencial za hojo ali
uporabo kolesa. Eno izmed orodij za
usmerjanje razvoja prometa je parkirna
politika. To je sistem usklajenih ukrepov
na podro¢ju mirujocega prometa, ki
izhaja iz celostne prometne strategije.
S parkirno politiko mesta upravljajo
obmodja za parkiranje in ustvarjajo
prostor Se za druge dejavnosti, pri Cemer
v ospredje postavljajo ljudi.

Restricting parking
for a livable city centre

The city of Trebnje wants to improve the
public space, traffic safety and quality
of life in the city. Verifiable parking
evidence gathered by an analysis
called “Parking Beat” contributed to a
common understanding of the parking
situation and helped the search for
the solutions. Backed up by data, the
public debate lowered the political
risk and increased the possibility of
introducing the measures. At the end
of the process, the Ordinance on the
regulation of stationary traffic was
developed and approved within the
municipality, giving the parking policy
a formal frame.




Parkiranje v Trebnjem. Foto: Urban Jeriha

V letih po izgradnji avtoceste se je v Trebnjem
povecalo Stevilo prebivalcevin delovnih mest.
Mnogo ljudi se voziizali v Ljubljano, Novo
mesto in bliznje obcine. Te spremembe so
prinesle mocno povecanje prometa. Mesto

je polno parkiranih avtomobilov; pesScev in
kolesarjev je komaj za vzorec, pa tudi prostora
nimajo veliko. S parkirno politiko zeli ob¢ina
omejiti Stevilo avtomobilov, izboljsati javni
prostor, prometno varnost in kakovost bivanja
za vse mescane in obiskovalce.

Konzorcij izdelovalcev, IPoP - Institut za politike
prostora, iPLAN in Kombinat arhitekti, je izdelal parkirno
politiko v vec fazah. Izdelali so analize parkiranja, zbrali
primere dobrih praks, pripravili strokovne podlage,
pripravili osnutek Odloka o mirujocem prometu in
predstavitve na ob¢inskem svetu, hkrati pa vkljucevali
javnost v vse faze procesa.

Podatki o tem, kdo parkira, kje in kdaj ter koliko casa, so
kljucen temelj parkirne politike. Pridobili so jih zizvedbo

nove metode analize, imenovane Parkirni utrip.

Z analizo so prepoznali vzorec parkiranja za vsako
parkirisce posebej in za celotno Trebnje. Analiza je
pokazala, da je v ¢asu prometne konice prostih tretjina
parkirnih mest; pri ob¢ini in zdravstvenem domu

so parkirna mesta povsem zasedena, medtem ko so

parkiris¢a, oddaljena tri minute sproscene hoje, prazna.

Kot priloZnost za optimizacijo mirujo¢ega prometa so se
izkazali parkirni prostori, ki so sicer najbolj iskani, a jih
osem ur dnevno zasedajo zaposleni. Ti bi lahko parkirali
nekaj minut hoje stran in s tem parkirna mesta prepustili

obiskovalcem in stanovalcem.

Sodelovanje javnosti pri tem procesu je potrebno, ker
je uvajanje omejujoce parkirne politike veliko politicno
tveganje. Z javnostjo smo se posvetovali o problemih,
viziji in ukrepih. Posvetov so se udeleZili stanovalci,
predstavniki javnih zavodov, gospodarstva in lokalov,
ki so prispevali vpogled v probleme parkiranja in mozne
reSitve. Javna razprava je potekala tudi na obcinski

Facebook strani, kjer se je razvila zivahna debata.

Obcinsko parkirice v Trebnjem. Foto: Urban Jeriha
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Delavnica o problemih s parkiranjem. Foto: Urban Jeriha

Raznolike metode vkljucevanja javnosti. Foto: Urban Jeriha



Zelje obcanov. Foto: Urban Jeriha

Na zacetku procesa so vsi sodelujoci izrazali zeljo

po novih parkiris¢ih, a ko so uvideli, da je teh Ze

sedaj prevec in da je mesto lahko prijetnejse, e vsi

ne parkirajo pred vrati, so se ljudje strinjali z novo
parkirno politiko in jo podprli. Spoznali so, da v mestu
potrebujejo predvsem plocnike, trge in kolesarske steze
in ne parkiris¢, kjer zaposleni puscajo svoj avto.

Parkirna politika je bila strnjena v ukrepe od upravljanja

do gradnje. Odlok o ureditvi mirujocega prometa je en
izmed ukrepov in predstavlja formalni okvir za dogovor

Zelje obcanov. Foto: Urban Jeriha

znotraj obcine. Sprejet je bil soglasno. Sledila bo
priprava pravilnika o dovolilnicah in predlog o cenah,
kar sta pomembni in obcutljivi temi, ki zahtevata
nadaljnje sodelovanje z javnostjo.

Cedalje ve¢ mest se zaveda pomena urejanja
mirujocega prometa. V Trebnjem so spoznali, da
je parkirna politika tisti razvojni clen, ki bo mestu
omogocil razvoj po meri [judi.
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TRAINOSTNA MOBILNOST / DOSTOPNOST

Sistem izposoje koles Bicy v
Velenju / Bicy bike-sharing

system in Velenje

Dvig kolesarske kulture v mestu

X Mestna obcina Velenje

o 33.506 prebivalcev

Sistemi izposoje koles so se v

zadnjem desetletju zelo razsirili

in postali priljubljena ter okolju

in zdravju prijazna alternativa za
premagovanje vsakodnevnih poti

v mestih. Tudi v Sloveniji vse vec

mest prepoznava potencial razvoja
kolesarske infrastrukture in vzpostavlja
sisteme izposoje koles. S tem svojim
prebivalcem omogocajo poceni, v
nekaterih primeri celo zastonj storitev,
ki obenem razbremenjuje promet na
cestah in zmanjsuje koli¢ino Skodljivih
izpustov v mestih.

Locally developed
bike-sharing system

The MICikel bike-sharing system was
developed by the Inter-Company
Training Centre (MIC) Velenje and first
implemented in the City Municipality
of Velenje. The initial 5 stations were
expanded in 2019 to 14 in Velenje and
additional 5 stations in the nearby
town of Sostanj. The system has been
implemented in other Slovene cities
with a few adaptations. Since 2019,
Velenje's bike-sharing system also
offers e-bike sharing.




Uporabniki si lahko kolo izposodijo na eniin vrnejo na drugi postaji. Foto: Matej Vranic

Sistem izposoje koles Bicy v Velenju je bil
razvit lokalno, v sodelovanju s Solskim
centrom Velenje leta 2012. Nadgrajevanje
sistema, Sirjenje postaj, upravljanjein
vzdrZevanje poteka neodvisno in je vdomeni
obcine v sodelovanju z razvijalcem.

Sistem izposoje koles MICikel, ki ga je razvil
Medpodjetniski izobraZevalni center Solskega centra
Velenje, je bil prvic realiziran v Mestni ob¢ini Velenje
kot pilotna akcija evropskega projekta Bicy - Cities and
Regions of Bicycles. V osnovi je bil razvit za manjsa
mesta, saj so bili obstojeci sistemi namenjeni vecjim

mestom v tesni povezavi z oglasevanjem, zato so bila

manjsa mesta kot taka trzno nezanimiva za upravljavce.

Poleg lastnega znanja so v sistem vkljucili slovenska
kolesa znamke Krpan, ki so posebej prilagojena za ta

namen, da so trpezna, enostavna za vzdrZevanje in

prakticna. Celoten sistem je ustrezno informacijsko
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podprtin beleZi vse izposoje, ¢ase trajanja izposoj in
zasedenost posameznih postaj, nudi pa tudi moznost
nadgradnje na enotne mestne kartice za uporabo pri ve¢
storitvah hkrati.

Cilj uvedbe sistema izposoje koles Bicy v Velenju je bil
zmanjsati uporabo avtomobila na kratke razdalje v mestu
in posledi¢no negativne ucinke avtomobilskega prometa
(hrup, prometni zastoji, onesnazenje zraka). Sprva so
postavili 5 postaj s 25 kolesi, da bi povezali glavne cilje
inizvore vsakodnevnih potovanj prebivalcev Velenja. Po
brezplacni registraciji si lahko uporabniki kolo izposodijo
na eniin vrnejo na drugi postaji, z omejitvijo 14 ur na
teden. Kolesa so bila sprva namenjena krajsim potem

po mestu, leta 2014 pa je enak sistem izposoje koles
uvedla tudi ob¢ina Sostanj s prvima dvema postajama.
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Bicy postaja poleti. Avtor: Edita Fric



Predstavitev koles obéanom. Foto: Nela Halilovi¢

S tem so se poti uporabnikov podaljsale, omogoceno

je bilo prehajanje iz ene ob¢ine v drugo. Na podlagi
pobud prebivalcev in z razlicnimi viri financnih sredstev
(predvsem sredstva iz razli¢nih projektov, eno postajo
je sofinanciral trgovski center Velenjka) je leta 2019 v
sistemu v Velenju 14 postaj in 5 v Sostanju.

Leta 2019 je bil sistem nadgrajen z novo aplikacijo za
pregled razpolozljivosti koles in z elektri¢nimi kolesi,
ki se od klasi¢nih locijo po barviin moznosti polnjenja
na nove stebricke. Leto 2020 bo prelomno za celoten
sistem, saj bo celoten sistem v mestni ob¢ini nadgrajen

Mogoce si je sposoditi tudi elektricno kolo. Foto: Marko Marinsek

z novo tehnologijo, novimi stebricki, obstojeca kolesa
bodo predelali, na postajah bodo poleg stebrickov
odslej tudi terminali za registracijo in komunikacijo s
posameznimi priklopnimi mesti. Nov sistem ne bo vec
kompatibilen z ob&ino Sostanj, dokler se tudi oni ne
bodo odlo¢ili za nadgradnjo.

Pozitivni ucinki uvedbe sistema so vidni v zviSanju
kolesarske kulture v Velenju, povecevanju deleza
poti, opravljenih s kolesom, in zmanj$anju uporabe
avtomobila na kratke razdalje, pozitivnih ucinkih na
zdravje prebivalcev in okolje ter u¢inkovitejsi rabi
javnega prostora. Uvedba sistema je neposredno
vplivala na ustvarjanje delovnih mest (razvoj sistema,
vzdrzevanje, ...) ter krepitev lokalne identitete in
gospodarstva. Sistem se je razsiril v druga slovenska
mesta pod razlicnimi poimenovanji in z manjsimi
prilagoditvami glede na lokalne razmere.
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