Prihodnost Celov8ke ceste, kot jo vidijo prebivalci Stare Siske

g
Il clo210 v oo prifodnos PAZIPARK







Celovska,
ka

b stabo ?

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee



Celovska, kaj bo s tabo?:
Prihodnost Celovike ceste, kot jo vidijo prebivalci Stare Siske

Izdalin zalozil: Institut za politike prostora,
Trzaska 2, SI-1000 Ljubljana,

www.ipop.si

Avtorji: Paz!Park, skupina krajinskih arhitektov in urbanistov
(Mojca Balant, Luka Javornik, Urska Kranjc, Klara Suli¢, Masa Sorn)

Urednika: Marko Peterlin in Aidan Cerar

Oblikovanje: Novi kolektivizem
Tisk: Trajanus d.o.o.

Ljubljana, julij 2010

Copyright © IPoP 2010



Institut za politike prostora (IPoP) deluje kot neodvisna raziskovalna organizacija ter kot nevladna
organizacija na podro¢ju prostora. Pri svojem delovanju si prizadeva v ¢im vecji meri vkljucevati tudi
druge strokovne organizacije in lokalne pobude. Na ta nacin se po eni strani od spodaj, iz prakse,
oblikuje mreza komplementarnih organizacij na podrocju prostora, po drugi strani pa se oblikuje
tudi skupno razumevanje problemov, ciljev delovanja in potrebnih aktivnosti, ki bo omogo¢ilo bolj
ucinkovito urejanje prostora v prihodnje. Splet: www.ipop.si

Drustvo za urbano okolje - DUO - Odbor za lep3o Staro Sisko je lokalna pobuda, ki se je ob nastanku,

PP Q—— leta 2006, preoblikovala tudi v drustvo z naslednjimi cilji: (1) prizadevanje za ohranjanje k\{alitete

{ /£D U O kraja(zagotavljanje zelenihvpovr§1'n, varnih Solskih poti), kulture bivanja in dela v Spodnji Siski, (2)

q % druzenje krajanov Spodnje Siske in somisljenikov, (3) prizadevanje za boljso kakovost bivalnega okolja,
v smislu funkcionalnosti, estetike, varnostiitd., (4) sodelovanje pri pripravi tehnicnih resitev pri
infrastrukturnih ureditvah na obmo¢&ju Spodnje Siske. Splet: www.stara-siska.si

PAZIPARK je skupina krajinskih arhitektov in urbanistov, ki si prizadeva opozoriti na pomembnost
urejenosti odprtega prostora. Clani skupine so dejavni na ve¢ podro¢jih, kot so naértovanje in urejanje
PAZIPARK odprtega prostora, urbanizem ter prostorsko planiranje. V skupino jih povezuje namen, da pri svojem
X delu spodbujajo uporabnike odprtega prostora, da razmisljajo o pomenu prostora v vsakdanjem zivljenju
in da pri urejanju prostora sodelujejo s stroko.

Namen projekta Mreza za prostor je okrepiti vlogo neodvisnih organizacij pri prostorskem in urbanem

o 809 I= L]
;’ﬁ:: & :'zg'i razvoju skozi povezovanje komplementarnih nevladnih organizacij, katerih delovanje se prekriva na
%-;;::; E:-;::':Oi:ﬁ §:= podrocju prostorskih in urbanih politik. Glavni neposredni uporabniki projekta Mreza za prostor so

[ ] [ ] [ ]

& strokovne NVO na podrocju prostora ter lokalne pobude - organizirane skupine lokalnih prebivalcev
posameznih obmocij, ki si prizadevajo za izboljSanje svojega vsakdanjega Zivljenjskega okolja.

Projekt delno financira Evropska unija iz Evropskega socialnega sklada. Operacija se izvaja v okviru
Operativnega programa razvoja cloveskih virov, razvojne prioritete Institucionalna in administrativna
usposobljenost, prednostne usmeritve Spodbujanje razvoja nevladnih organizacij, civilnegain
socialnega dialoga.
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OPERACIIO DELNO FINANCIRA, EVROPSKA UNIJA
Evropski socialni sklad




Uvodni dokument Drustva za urbano okolje - Odbora za lep3o Staro Sisko

1.
Problem, ki ga naslavlja delavnica

Sporen koncept predvidene regeneracije in reurbanizacije zgodovinskega
obmog¢ja Stare Siske (obmoéje med Celoviko cesto in gorenjsko Zeleznico, od
Ruske ulice do Drenikove, vkljuéno z Celovsko in Pivovarno Union).

Sporno:

* Siritev Celovske ceste med Drenikovo in Rusko v Sestpasovnico (povecanje
prometa v mestnih srediscih je v nasprotju s smernicami, ki se nanasajo na
preprecevanje povecanja hrupa in onesnazevanja),

* opuscanje sistema karejev po vzorcu takoimenovanih Ilirskih blokov,

* neupostevanje gradbene linije, ki je na tem obmocju bila doloc¢ena Se v €asu
Avstro-Ogrske,

* previsok faktor zazidanosti.

2.
Namen in cilj delavnice

Redefiniranje koncepta prenove:

* analiza obstojecega in nacrtovanega,

* predlogi zaZelenega koncepta,

* posebni poudarki na regeneraciji Celovske ceste kot trgovske ulice in lokalnega
sredis¢a, nacrtovanju spremljajoce infrastrukture (vrtci, parkiranje, javni
promet), odprtih in polodprtih javnih povrsin, oblikovanju in ohranjanju trgov in
ulic, kvaliteti nacrtovanih zelenih povrsin (in ne le kvantiteti zelenic, dolo¢enih
po predpisih).

3.
Pri¢akovani rezultati

Izdelava predloga in strokovno podprte Studije, ki bi jo lahko predstavili na
Mestni ob&ini Ljubljana. Studija naj bi poudarila:

» zgodovinsko in prostorsko celovitost Stare Siske kot obmogja, ki je bilo
urbanizirano ze v 19. stoletju,

¢ blizino mestnega sredisca in s tem njegovega nadaljevanja,

« vpliv Tivolija, Roznika in Sisenskega hriba na oblikovanje in potek Celovike
ceste (zozenje),

e nujnost upocasnitve osebnega prometa in izboljSanje javnega prometa,

e nacrtovanje infrastrukture, ki bo zadovoljevala tako potrebe lokalnega
prebivalstva kot tudi obiskovalcev,

* preprecCevanje ponavljanja napak iz preteklosti in poudarjanje dobrih praks.

4,
Opis Drustva za urbano okolje - DUO - Odbora za lep3o Staro Sisko

Ustanovitev drustva sega v leto 2006, ko smo se na obmo¢ju Stare Siske odzvali
na hitro stanovanjsko gradnjo pri nas. Drustvo vodi 7-clanski upravni odbor,
ki se sestaja enkrat mesecno. Sestanki so odprti za javnost in ostale ¢lane. Po
ustanovnem aktu drustva so namen delovanja in cilji predvsem:

e prizadevanja za boljSo kakovost bivalnega okolja, v smislu funkcionalnosti,
estetike, varnosti itd.,

¢ sodelovanje pri pripravi tehnicnih resitev priinfrastrukturnih ureditvah na
obmo¢ju Spodnje Siske,

* prizadevanje za ohranjanje kvalitete kraja (zagotavljanje zelenih povrsin,
varnih Solskih poti), kulture bivanja in dela v Spodnji Siki,

« druzenje krajanov Spodnje Siske in somisljenikov.

Do sedaj smo bili uspesni pri manjsih aktivnostih, ki pa niso zanemarljive, saj
povezujejo krajane. Izvedli smo Ze vec Cistilnih akcij v spomladanskem obdobju,
urejali smo pritozbe krajanov glede prometa, nepravilnosti priizvajanju gradenj,
imeli doloCene predstavitve za krajane, kamor smo vabili predstavnike Mestne
ob¢ine Ljubljana, Cetrtne skupnosti Siska, opravili ve¢ sestankov na raznih
organih, povezanih s prostorskim nacrtovanjem in se aktivno udeleZili razli¢nih
javnih razgrnitev v zvezi z ob&inskimi podrobnimi prostorskimi nacrti v nasi
okolici ter v zvezi s strateskim inizvedbenim prostorskim nacrtom Mestne
ob¢ine Ljubljana. Vkljuceni smo tudi v projekt Podpora lokalnim iniciativam
(PoLok).

Predsednik Blaz Pisek, Ljubljana, 9.10.2009
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. CELOVSKA, KAJBO S TABO?

e PRIHODNOST CELOVSKE CESTE KOT JO VIDIJO PREBIVALCI STARE SISKE
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Podoba Ljubljanskih mestnih vpadnic se spreminja. Tudi na¢rtovanje  Delavnica na temo razvoja Celovske od Drenikove do Tivolija bo
ureditev ob. Celovskl. ze poteka. ZDAJ je Cas, da se soseglje in v sredo, 20.01.2010 od 17.00 do 20.00
vsakodnevni uporabniki tega prostora vklju¢imo v proces priprave - . x.. i N N ..
nartov in na ta nacin vplivamo na resitve. Priloznost za vkljucitevbo  V OS Spodnja Siska, na Gasilski 17 v Ljubljani.
delavnica za lai¢no in strokovno javnost. Rezultat delavnice bo . L. .
! delavnico organizirajo IPoP, DUO in PAZ!PARK

prispevek prebivalcev k nac¢rtovanju bodoce podobe Celovske.
prijave in informacije T +386 (0)590 63 682 E aidan.cerar@ipop.si

Vabilo na delavnico Celovska, kaj bo s tabo?



Podoba ljubljanskih mestnih vpadnic se spreminja in tudi
nacrtovanje ureditev ob Celovski Ze poteka. Drustvo za
urbano okolje - Odbor za lep3o Staro Sisko (v nadaljevanju
DUO) je zato dalo pobudo, da se v proces priprave nacrtov
vkljucijo tudi sosedje in vsakodnevni uporabniki tega pro-
stora in na ta nacin poskusijo prispevati svoj pogled na
probleme in mozne resitve.

Obstojece teZave ter pricakovane probleme nacrtovanih
posegov v prostor vzdolz Celovske ceste namrec v svojem
vsakdanjem Zivljenju najbolj podrobno obcuti prav lokalno
prebivalstvo. Aktualne teZave in ¢as priprave prostorskih
aktov za mesto Ljubljana so bili povod, da so prebivalci
prevzeli pobudo za organizacijo delavnice in spremne Stu-
dije, ki bi v sodelovanju z aktivnimi uporabniki Celovske in
s stroko dala konstruktivne predloge k reSevanju zdajsnjih
in prihodnjih problemov urejanja Celovske ceste.

Vsredo, 20. 1. 2010, je zato na osnovni Soli v Stari Siski
potekala urbanisti¢na delavnica z naslovom Celovska, kaj
bo s tabo?. Delavnico je organiziral Institut za politike
prostora (v nadaljevanju IPoP) v sodelovanju z DUO, pri-
pravila in izvedla pa jo je skupina krajinskih arhitektov in
urbanistov Paz!Park. Namen delavnice je bil opozoriti na
nikovo in s Tivolsko cesto, predvsem v smislu izboljSanja
ulicnega prostora. Okvir za delavnico je ponudil projekt
Mreza za prostor, ki ga delno financira Evropska unija iz
Evropskega socialnega sklada. Projekt izvaja IPoP, v njem
pa kot ¢lan mreze sodeluje tudi DUO.

DUO se je v prizadevanju za izboljSanje urbanega okolja na
obmogju Stare Siske veckrat odzvalo na predlagane osnut-
ke novih prostorskih aktov Mestne ob¢ine Ljubljana. V pri-
zadevanju za izboljSanje prostorske in prometne situacije,

prostorski plan predlaga Siritev mestnih vpadnic, med
drugimi tudi Celovske. Tak nacrt napoveduje velike spre-
membe v prostoru in organizirano lokalno prebivalstvo je
na tem obmocju lahko vzor za sodelovanje uporabnikov pri
urejanju prostora.

Pri vseh posegih v prostor je kljuénega pomena, dajev
proces zasnove in implementacije projektov vkljuceno tudi
lokalno prebivalstvo. S sodelovanjem bodocih uporab-
nikov prostora se zagotovi upostevanje njihovih intere-
sov, saj so ravno prebivalci tisti, ki bodo najbolj obcutili
spremembe v primeru prenove in se bodo z njimi lahko
poistovetili ali pa jih Ze v osnovi zavrnili. Tako je lokalno
prebivalstvo kljucen faktor pri uspesnostiin prezivetju
projekta (Celik, 2007).

Uvod in ozadje publikacije
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Problemska izhodisca DUO

Pobudo in problemska izhodisca za delavnico je postavilo
drustvo za urbano okolje - odbor za lepSo Staro Sisko.
Odbor, s takratnim predsednikom Blazem Piskom na
celu, je v pobudi za delavnico izpostavil ve¢ podrocij
prostorskih problematik, ki naj bi se obravnavale v obliki
interaktivnega dialoga med lokalnim prebivalstvom,
stroko in ostalimi delezniki.

Koncept predvidene regeneracije zgodovinskega obmocja
Stare Siske (obmo¢je med Celoviko cesto in Gorenjsko
Zeleznico, od Ruske ulice do Drenikove, vkljuéno s Celovsko
in Pivovarno Union) je oznacil kot sporen, predvsem
zaradi (Pisek, 2009) Siritve Celovske ceste (povecanje
prometa v mestnih srediscih je v nasprotju s smernicami,
ki se nanasajo na preprecevanje povecanja hrupain
onesnaZevanja), opuscanja sistema karejev po vzorcu
Ilirskih blokov, neupostevanje gradbene linije, dolo¢ene
Sev Casu Avstro-Ogrske ter zaradi previsokega
faktorjaizrabe zemljisc.

DUO je tako pozval k redefiniciji koncepta prenove ter
oblikovanja novih predlogov koncepta regeneracije
Celovske ceste kot trgovske ulice in lokalnega sredisca.
Poseben poudarek naj bi namenili potrebam lokalnega
prebivalstva, nacrtovanju spremljajoce infrastrukture,
odprtih in polodprtih javnih povrsin, oblikovanju in
ohranjanju trgov in ulic ter kvaliteti nacrtovanih zelenih
povrsin - ne le koli¢ini zelenic, dolocenih po predpisih
(Pisek, 2009). Pricakovani rezultati delavnice naj bi tako
¢itljivo zrcalili vidike in Zelje lokalnega prebivalstva ter
mnenje stroke glede zgodovinske in prostorske celovitosti
Stare Sigke.

Metodologija delavnice

Glede na pricakovano udelezbo in naizpostavljeno
problematiko, ki jo je delavnica nameravala odpreti z
lokalnim prebivalstvom, je bila pripravljena metodologija
izvedbe delavnice.

Po vsebinski plati je delavnica sluZila vkljucitvi Zelja in
vizije lokalne skupnosti v prikaz znacaja javnega prostora
ob Celovski cesti, ki se lahko uresnici v prihodnosti.
Vsebinska izhodisca so slonela na problematiki, ki jo
jeizpostavilo drustvo (DUO) in podrobnih prostorskih
analizah, pripravljenih pred delavnico.

Prakti¢na izvedba delavnice je bila zasnovana na podlagi
preizkusenih metod (Ogut, 2010; Roger Evans, 2007)

in prilagojena specifi¢ni problematiki, pricakovanemu
Stevilu udelezencev ter dostopnim sredstvom in casu.
Prvi del delavnice je bil posvecen osnovnim pojmom in
problematiki v obliki izhodi3¢ za delo v skupinah: kratki
analizi prostora je sledila predstavitev nekaterih vidikov
urejanja prostora za peSce in kolesarje, na kratko pa

je bil predstavljen predlog ureditve tega dela Celovske

v takrat Ze drugic razgrnjenem novem prostorskem
planu. V nadaljevanju so k delu pristopili vsi udelezenci
delavnice, ki so se razdelili v pet skupin. Posamezne
skupine so skozi pogovor ob kartografskih podlogah
oblikovale nekatere predloge za izboljSanje stanja in
tako na bolj ali manj neposreden nacin komentirale tudi
v planu predlagano Siritev Celovske ceste. Dogodek se je
zakljucil s predstavitvijo kljuénih ugotovitev posameznih
skupin in skupinsko razpravo. Lokalni prebivalci so

tako dobili priloZnost opozoriti na razlicne probleme,
nekatere tudi neznane stroki in politiki, ter ponuditi
lastne konstruktivne predloge, kako se nekaterim od teh
problemov izogniti.



Celovska je enaizmed sedmih obstojecih Ljubljanskih mestnih
vpadnic. Med vsemi je najdaljSa - od mesta navzven se iztece
v regionalno cesto, ki pelje proti Kranju, od mesta navznoter
ulico. V kontekstu celotnega mesta Celovska akumulira enega
najbolj gosto poseljenih delov mesta. Med drugim Celovska
cesta predstavlja enega od Ljubljanskih poselitvenih krakov,
0s, po kateri danes poteka glavnina motoriziranega prometa,
hkrati pa obcestni deli vpadnice tvorijo z raznolikim progra-
mom in vecjimi kolicinami prebivalcev v zaledju zanimiv javni
prostor. Koncentracija programov, uporabnikov, rab, posebej
prometa vseh vrst, smeri in hitrosti povzroca razli¢ne pro-
storske in druge probleme.

Zgodovinski razvoj Celovske - potek glavne
vpadnice v mesto

Siska je bila vse do zacetka 20. stoletja samostojno naselje

in ob¢ina na obrobju mesta Ljubljana. Tu so veljala posebna
pravila in davéni sistem, kar je pripomoglo k dobremu gospo-
darskemu razvoju. Jedro naselja se ni razvilo vzdolz glavne
ceste, ki je vodila iz Celovca v Ljubljano, ampak ob eniizmed
precnih ulic, nasproti cerkve (danes Stara cerkev). Mesto se je
do tu razsirilo v zacetku 20. stoletja, k Mestni ob¢ini Ljublja-
na pa je bila Siska prikljucena leta 1914. Najvecja rast prebi-
valcev je bila zabeleZena po drugi svetovni vojni, ko so v Siski
zrasle Stevilne stanovanjske soseske.

Celovska cesta je danes predvsem cesta, namenjena in ure-
jena za prehajanje motoriziranega prometa. Prav promet pa
povzroca veliko teZav tako ostalim uporabnikom - peScem in
stanujo¢im v neposredni blizini Celovske - kot pri urejanjuin
delovanju podrocja Celovske. Cilj urejanja Celovske v priho-
dnosti je uskladiti potrebe z ureditvami tako, da postane ce-
sta prijetnejsain bolj uporabna za ¢im $irsi krog uporabnikov.

Tivolsko

cesta ez obmo¢je Stare Siske, obmogje, ki se je iz samo-
stojne vasi postopoma razvilo v del mesta, umescen zavi-
dljivo tik ob oZje sredisce in tik ob najvecjo mestno zeleno,
parkovno urejeno povrsino. Geneza tega dela mesta oz.
zgodovina je Se vedno dobro Citljiva. KaZe se v morfologiji
grajenega in odprtega prostora. Razvoj mesta je mogoce
brati v neenotnih gabaritih in tipologiji objektov ob Ce-
lovski cesti.
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Levo - Sigka je bila do konca 19. stoletja
samostojno naselje.

Desno - leto 1918: Siska je 7e del mesta Ljubljana, a
je vasko jedro Se dobro vidno.

Levo - leto 1930: opazna je hitra rast mesta, Stara

Sigka postane del strnjenega urbanega tkiva.
Desno - leto 1941: pricetek izgradnje ve

stanovanjskih stavb (kareji na Ruski ulici).




Sirina plo¢nika se vzdolZ Celovike spreminja, ponekod
med cesto in objekti ne omogoca nemotene in varne hoje.
Uli¢ni prostor je ponekod prazen in je videti zapuscen,
drugod je poln parkiranih avtomobilov ali objektov. Ob ta
del Celovske je umescenih tudi nekaj objektov, kiimajo
Sirsi krog uporabnikov in sluzijo potrebam celotnega me-
sta. Tak je predvsem park Tivoli z dvorano in Roznikom. V
Casu prireditev - koncertov, tekem, je problematicno moc-
no povecanje prometa in veliko pomanjkanje parkirisc.

Klju¢na spoznanja na podlagi
prostorskih analiz

1 Neenotna podoba

Gradbena linija objektov ob Celovski ne tvori enotne, v
celoto povezane poteze. Tudi visinski gabariti in velikosti
ter tipologija objektov ne sledijo nobenemu nacrtovalske-
mu izhodis¢u. Posledica stihijske gradnje je tako popolna
neenotnost v oblikovanju stavbnih volumnov in fasad. Na
dolzini priblizno 1 km se druga ob drugi zvrstijo manjse
stanovanjske hise, nekatere zapuséene ali spremenjene

v poslovne objekte, veliki vecstanovanjski objekti z vec
vhodi, visoke poslovne stavbe, stolpnice, cerkev in tudi
paviljonski objekti razli¢nih velikosti. Neenotnost se ne
kaze samo v raznolikih gabaritih temvec tudi v raznoliki
tipologiji, ki ne prispeva k vtisu o urejenosti ali k identite-
ti obmocja.

2 Zelene povrsine

Zelene povrsine in vecje poteze vegetacije sestavljajo
predvsem stiki Celovske z zelenimi povrsinami Tivolija in
Roznika, nekaj pa jih je urejenih samo kot ¢lenitve pro-
gramsko razliénih obmocij, na primer drevored med ploc-
nikom in parkiriS¢em. Predvsem zeleni Zepi na zahodni
strani Celovske so lahko potencial za razli¢ne programsko
ambicioznejSe prostore. Zelene povrsine ne izpolnjujejo
funkcij manjsih zepnih parkov s pocivalisci.

3 Parkiranje ob Celovski in promet

Promet na Celovski cesti je gostin hiter. Poveca se posebej
ob prometnih konicah, na tem delu Celovske pa tudi ob
prireditvah v dvorani Tivoli. Najvecje parkirisce ob Celov-
ki je ob parku Tivoli. Nekaj parkirnih prostorov je tudi ob
vecjih blokih. Vzdolz zahodne strani celovske je vec uvo-
zov na parkirisca, tudi na zasebna. Plo¢nik ob Celovski je
pogosto zaparkiran.

4 Morfologija grajenega tkiva

Morfologija pozidave vzdolz Celovske je tipolosko, visinsko
in arhitekturno izrazito heterogena. Morda tudi zato nima
znacaja mestne vpadnice, je pa ta raznovrstnost lahko tudi
potencial.

Vzdolz Celovske lahko razberemo 5 razlicnih morfologij
grajenega tkiva:

* Prvi tip je drobna, tockovna, razprSena struktura eno

ali dvonadstropnih objektov, ki deluje organsko. Gre za
ostanek »vasi Siska.

Siska danes, gostota poselitve ca. 45 prebivalcev na
hektar (podatek s konca leta 2004).

13
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* Drugi tip je tockovna, vzdolZ ulic organizirana zazidava
starih mescanskih »vilg, ki se je razvila severno od starega
vaskega jedra.

* Tretji tip je karejska pozidava ob Pivovarni Union.

« Cetrti tip je blokovna, funkcionalisti¢na zazidava vzdolz
Celovske. Monotona, preprosta, velikega merila.

* Peti tip je postmoderna blokovna pozidava z vec tlorisne
clenitve, ki na ta nacin vnasa dinamiko in skusa komunicira-
ti z nekdanjim vaskim znacajem.

5 Programi

Programi so v vecini javnih pritli¢ij. Ugotovimo lahko, da so
javna pritli¢ja bolj kontinuirana na zahodni strani Celovske,
na vzhodni strani je vec praznih obmocij, kjer so bodisi
izpraznjeni lokali, bodisi prazne parcele.

Sklenjena poteza brez programa je na vzhodni strani od
Drenikove proti jugu, kar je lahko tudi eden od razlogov, da
trznica ne funkcionira tako, kot bi lahko. Prostor ob trznici
bi bilo potrebno dopolniti z drugimi trgovskimi in servisni-
mi dejavnostmi, tako bi lahko bolje zazivela.

6 Kulturna dediscina

V registru nepremicne kulturne dediscine so na obmogju
obdelave kot kulturna dedis¢ina opredeljeni:

* Ilirski bloki, profana stavbna dedisc¢ina

Trinadstropni bloki v strnjenem zazidalnem sistemu v dveh
velikih pravokotnih zazidalnih otokih oklepajo veliki skupni
notranji dvoris¢i, v nasprotju s tradicionalno zazidavo niso
razdeljeni na posamezne objekte. Zgrajeni so bili v 30. letih
20. stol. Bloki stojijo med Celovsko cesto, Malgajevo ulico,
Medvedovo cesto in Rusko ulico, severozahodno od pivovar-
ne Union. Oba sklopa loc¢i Jesenkova ulica.

« Obmo¢je Anticnega vodovoda pod Sisenskim hribom, ob-
mocje arheoloske dediscine

Nadaljevanje vodovoda od Kamne gorice do Emone. Na
vznoZju Sisenskega hriba in irem obmogju Celovike ceste
so bile odkrite tudi drobne anticne grobne najdbe.

* Ljubljana - Pivovarna Union (skupina objektov), profana
stavbna dediscina

Prvi objekti pivovarne so bili zgrajeni v letih med 1866/67
po nacrtih arhitekta K. Tietza. Pozneje veckrat povecana in
raz$irjena. Na prelomu 19. in 20. stol. najvecji tovarniski
kompleks na Kranjskem. Pivovarniska ulica 2, 6, 8, Ruska
ulica 2, 4, 6. Kompleks stoji med Celovsko cesto in gorenjsko
7eleznisko progo v Spodnji Siski.

* Hotel Bellevue, kulturni spomenik lokalnega pomena
Hotel z glasbenim paviljonom in obsezno razgledno teraso
je 1909 zgradil A. Zajec. Fasado hotela in paviljon krasijo
secesijski elementi (okenske obrobe, kovane ograje terase,
balkonov in paviljona, kandelabri s svetilkami iz jedkanega
stekla). Hotel stoji na severovzhodnem delu Sisenskega
hriba nad Celovsko cesto.

« Cerkev sv. Jerneja v Siski, kulturni spomenik drzavnega
pomena

Ena najstarejsih cerkva v Ljubljani (prva omemba 1370), z
romanskim jedrom in baro¢no dozidavo. Sanirana je bila po
nacrtih arhitekta Ple¢nika, ko so bila preurejena vsa proce-
lja, dodan odprt hodnik in stopnisce s svetilnikom ter za-
sajeno drevje. Cerkev stoji med Celovsko cesto in cesto Pod
gozdom v Spodnji Siski, ob vznoZju Sisenskega hriba.

* Hisa Celovska 62, stavbna dediscina

Hisa pravokotnega tlorisa z zacCetka 20. stoletja. Fasada je
oblikovana v preprostem secesijskem slogu. Glavna fasada
ob Celovski cesti je osemosna.

* Spomenik Svobode v Tivoliju, memorialna dediscina
Bronast kip gole Zenske (T. Kos, 1947) z dvignjeno desni-
co, v kateri drzi oljéno vejico, stoji na nizkem kamnitem
podstavku. Kip je bil razbit in ukraden pozimi 1995. Tivoli.
Spomenik je stal ob vhodu v Sportni park Stanka Bloudka.
LRZVNKD hrani odlomljeno desno roko. Podstavek Se stoji.
* Spomenik rudarja, memorialna dedis¢ina

Na kamnitem podstavku stoji bronast kip rudarja (A. Ko-
govsek, 1948-1950) s kompresorjem na rami in svetilko v
roki, ki je pred letiizginila. Stoji v parku na robu Tivolija ob
Celovski cesti.

« Spominska plo3ca petim padlim v Siski, memorialna de-
discina

Bronasta plosca (1952) z reliefnim napisom je pritrjena na



hisi, kjer je na dvoris¢u med NOV delala ilegalna kljucav-
nicarska delavnica. Po izdaji so avgusta 1942 lastnika in
delavce Italijani ustrelili. Celovska 50. Plosca je pritrjena na
jugovzhodni fasadi stavbe ob vhodu na dvorisce.

* Spominska plosca Glavnemu poveljstvu NOV in POS, kul-
turni spomenik lokalnega pomena

Pravokotna kamnita ploséa z vklesanim napisom in bronasto
zvezdo nad njo (Plecnikova Sola, 1953) je pritrjena na hisi,
v kateri je bilo 22. 6. 1941 ustanovljeno Glavno poveljstvo
slovenskih partizanskih cet. Vodnikova 27. Plos¢a je pritrje-
na na vzhovni fasadi hise.

* Park Tivoli, integralna dedisc¢ina

Mestni park Tivoli s Tivolskim in Cekinovim gradom, je bil
oblikovan v ¢asu Ilirskih provincin se je v zgodoviniizgra-
jeval s pomembnejSimi parkovnimi zasnovami M. Fabianija,
V. Heinica, J. Plecnika in B. Kobeta. Park Tivoli lezi na za-
hodnem obrobju mestnega jedra Ljubljana, vzhodno pod
Sisenskim hribom.

* Cekinov grad, kulturni spomenik drzavnega pomena

Na robu Tivolija stoji dvonadstropni poznobarocni dvorec s
centralno vezo, dvojnim stopnisc¢em in veliko poslikano dvo-
rano v nadstropju. Stavba je urejenain dozidana za muzej.
Celovska 23. Na severnem robu parka Tivoli, ob Hali Tivoli, v
spodnjem delu Sigke.

* Mestna etrt Spodnja Siska, naselbinska kulturna de-
discina

Predmestna cetrt, regulirana na osnovi stare vaske parceli-
zacije v zacetku 20. stol., pozidana pretezno z mescanskimi
vilami z vrtovi iz razli¢nih obdobij v znacilnem zazidalnem
sistemu vilskih éetrti. Cetrt leZi severovzhodno od Sisen-
skega hriba, med Celovs$ko cesto in Zeleznisko progo Lju-
bljana - Jesenice.

* Vasko jedro Siska, naselbinska kulturna dedii¢ina
Obmocje vaskega jedra ob ulici Milana Majcna.

* HiSa in gospodarsko poslopje Gasilska 3, profana stavbna
dediscina

Nadstropna zidana hisa s kamnitim portalom v srednji osi.
Streha je simetricna dvokapnica. V vogalu zidna nisa z pla-
stiko. Ob hisi pritliéno gospodarsko poslopje v obliki crke L.

Gasilske ceste in Knezove ulice, v Spodnji Siski. Zadnja cetr-
tina 19. stol.

* HiSa Gasilska 5, profana stavbna dedisc¢ina

Nadstropna zidana hisa. Polkrozni kamniti portal v srednji
osi poudarjata dva pilastra. Okoli oken okviriiz ometa. Dvo-
ceste in Beljaske ulice, v Spodnji Siski.

* Posestvo Oblak, profana stavbna dedisc¢ina

Posestvo z vec objekti, razporejenimi v isti stavbni liniji:
zidan paviljon, dvonadstropna hisa z zacetka 19. stol. in
gospodarsko poslopje. Terasasti vrt, urejen z vrtnoarhi-
tekturnimi elementi. Vodnikova cesta 25. Posestvo stoji na
delu severovzhodnega vznozja Sisenskega hriba.

(Viri: Register nepremicne kulturne dedis¢ine, 2010;
Javniinformacijski sistem prostorskih podatkov Mestne
obcine Ljubljana, 2010; Javni vpogled v podatke o nepre-
micninah, 2010)

7 Degradirane povrsine

Vzdolz obmocja lahko identificiramo veliko praznih obmo-
¢ij, tako programsko kot prostorsko. Veliko je vrzeliin de-
gradiranih, neuporabljenih povrsin, ki sluzijo kot povrsine
za reklamne panoje, stihijsko parkiranje ali neuporabljenji,
slabo vzdrzevani zeleni ostanki. Tudi nekateri objekti so
prazniin nevzdrzevani, ali pa se programsko ne odpirajo v
javni (ulicni) prostor.

Prostor je tako funkcionalno in doZivljajsko osiromasen,
hkrati pa mu daje velik potencial za razvoj. Premisljena
zapolnitev teh vrzeli bodisi z novimi gradnjami bodisi s
prenovami ali ureditvami odprtih prostorov, lahko nadgradi
znacaj Celovske v celovito obmocje zjasno identiteto.
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Razprava na delavnici se je v veliki meri nanasala na pro-
metno ureditev, ki je po mnenju udeleZencev neustrezna.
Predvsem bi bilo treba urediti mirujoci promet, upocasniti
oziroma zmanjSati promet na Celovski cestiin povecati
vlogo pesca. V bodoci ureditvi si udelezenci delavnice Ze-
lijo ustreznejSo ulicno opremo in vec vegetacije, v kolikor
to ne posega v obstojeco strukturo grajenega prostora.

Na delavnici so bile poleg problematik izpostavljene tudi

nekatere kvalitete prostora, ki jih prepoznavajo lokalni
prebivalci. Ena izmed njih je Se vedno vaski znacaj Celov-
Ske, kot na primer na obmocju ob cerkvi sv. Jerneja. Po
mnenju udeleZencev delavnice bi bilo z ustreznim nacrto-
vanjem in upravljanjem obstojeco Celovsko moc¢ nadgraditi
tako, da bi sodobne potrebe in z njimi povezani posegi
upostevali prepoznane zatecene kvalitete v prostoru.

Rezultati ankete: levo - najbolj pozitivnain
kakovostno urejena obmocjain lokacije,
desno - najbolj problemati¢na obmocja in lokacije.
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Rezultati ankete — spoznavni zemljevidi

Pred pricetkom delavnice je bila med sodelujoc¢imi izvede-
na manjsa anketa. UdeleZenci so na pripravljeno podlago
(ortofoto posnetek obravnavanega obmogja Stare Siske)
po svojem mnenju in glede na poznavanje prostora ozna-
¢ili najbolj problematic¢na obmocja in lokacije ter najbolj
pozitivna in kakovostno urejena obmocja in lokacije.

S tem se je sodelujoce spodbudilo k usmerjenemu pro-
blemskemu razmisljanju o obravnavanem prostoru, pred-
hodna konkretizacija problemov in moznih resitev pa je
pripomogla k lazji izvedbi delavnice. Pokazalo se je, da
rezultati ankete sovpadajo s predhodno opravljenimi ana-
lizami prostora ter z rezultati delavnice - obmocja s pozi-
tivnim oziroma negativnim (problemati¢nim) karakterjem
so bila prepoznana na enakih lokacijah.

Za najbolj negativna/problemati¢na so bila izpostavljena
obmocje Celovske med Frankopansko in Gasilsko, obmocje
ob Tivoliju in Bellevueju ter SirSe obmocje trznice.

Za najbolj pozitivne so bile prepoznane posamezne toc-
kovne ureditve vzdolz celotnega poteka Celovske ceste,
med njimi predvsem zelene povrsine in obmo¢éja ob po-
sebnih objektih (Stara cerkeyv, Ilirski bloki med Celovsko,
Rusko, Malgajevo in Medvedovo).

Delo v skupinah

Skupine so se glede na vprasanje o Siritvi ali obstojeci ce-
sti naceloma odlocale za nadgraditev obstojecega stanja,
vendar so ob podrobnejsi razélenitvi pogojevin stanja
odkrile veliko pomanjkljivosti in prednosti obeh scenarijev
(pomanjkanje prostora za ustrezno ureditev javnega prome-
ta, nacrtovanega tramvaja, kolesarskih potiin varnih pes
koridorjev, vprasanje uresnicljivosti ureditve drevoreda od
Tivolija do Stare cerkve ob ohranitvi obstojece Sirine ceste).
V skupinah je prevladovala bojazen stanovalcev, da jim
nacrti s strani mestne obcine niso bili dovolj dobro predsta-
vljeniin si tezko predstavljajo, kaj bodo novi planski posegi
prinesli. Z vidika zmanjSevanja motoriziranega prometa na

obravnavanem odseku Celovske ceste so predlogi vkljuceva-
li omejitev hitrosti voznje na 50km/h (zmanjsanje hrupnega
onesnazenja terizlocitev tranzitnega tovornega prometa),
uvajanje principa parkiraj in uporabijavni promet (to spada
tudi k predlogom za celotno ureditev prometa v Ljubljani,
na zacetku vpadnic bi se po mnenju udeleZzencev morala
urediti parkirisca). Trenutno najbolj perec problem lokalne-
ga mirujoCega prometa, predvsem v ¢asu prireditev v bliznji
okolici, predstavlja Se vecjo skrb ob planiranih novih inve-
sticijah, ki ne zagotavljajo dovolj parkirnih mest za nove
stanovalce. Resitev problema prebivalci vidijo v razprSenem
urejanju ali z novimi garaznimi hiSami.

Vloga pesca se je z uporabniskega vidika izkazala kot
podrejena in ponekod ogrozena, kar so udelezenci pod-
prli s naslednjimi primeri: neustrezno postavljena ulicna
oprema ovira pesce in ustvarja nevarne situacije; intervali
semaforjev za peSce so prekratki; nekatere zoZene plocni-
ke je potrebno razsiritiin prilagoditi frekvenci peScev.

Kolesarji se na obmocju po mnenju udelezencev soocajo z
kajo pot ob desnem zavijanju, v bliznjem stiku kolesarskih
poti z avtobusnimi postajalis¢i ter na obmogjih novo
postavljenih kolickov (predlog zamenjave z nadvisanimi
robniki).

Koli¢ina in kakovost (predvsem vzdrzevanje in opremlje-
nost) obstojecih javnih odprtih in zelenih povrsin sta
bili oznaceni kot nezadostni, predlogi so vkljucevali tako
manjse ureditve, Zepne parke in pocivalisca za razlicne
starostne skupine uporabnikov, kot tudi ureditev central-
nega lokalnega odprtega sredisca - ploscadi ob Celovski
cesti med Zibertovo in Lepodvorsko ulico. Sredi§ée bi
vkljucevalo elemente sodobne ureditve z elementi kot so
drevesa v tlaku, urbana oprema, vodni motiv, ureditve
za mladein stare, stojala za kolesa, ter organiziranje lo-
kalnih dejavnosti (npr. bioloska trznica en dan v tednu).
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Med udelezenci so pri delu v skupinah na delavnici
tekle Zivahne razprave.

Predlagana je bila tudi lokacija v $irSem vaskem jedru med
ulico Milana Majcna in Gasilsko ulico, ki je dovolj velika za

dve trZnici. Dolgorocno se je za to lokacijo potrebno dogo-
voriti z lastniki objektov in zemljis¢.

Druga linija odprtih prostorov, zas¢itena pred vplivi s Ce-
lovske, je bila oznacena kot primerna za ureditev lokalnih
programov, vkljuéno z obnovo in revitalizacijo starega
vaskega jedra Stare Siske, v katerega bi se vpeljalo ukrepe
za umirjanje prometa, enkrat tedensko pa bi se organizi-
rala tudi ulicna trZnica. Za stalno lokacijo trznice vidijo
lokalni prebivalci potencial na obmoc¢ju med ulico Milana
Majcna in Gasilsko ulico, to je v obmog¢ju SirSega starega
vaskega jedra. Program, kakrsen je lokalni center s trznico
in pripadajoc¢imi programi se zdi primeren predvsem z vidi-
ka ohranjanja strukture pozidave, ki je prva na obmo¢juin

Ampak sej to ni tehniéno
izvedljivo. Tu so podzemne
garaze. Kako bo 3la cesta cez
podzemne garaZe?

Bi razmislili o Ziritvi
Celovike in kaj se v tem
primeru zgodi s
prostorom ob njej?

ima dobro ohranjen in ¢itljiv vaski znacaj. Zeleni zepi pod
Roznikom so bili oznaceni kot velik potencial, primeren
bodisi za manjse ureditve in ekoloske stopne kamne ali za
manjsa lokalna parkirisca.

V kontekstu ponudbe in programa prebivalci pogresajo
trgovske lokale z vsakodnevnimi potrebséinami ter atrak-
tivnejsih izlozb, ki bi soustvarjale ulicni prostor. Gostin-
skih lokalov je dovolj. Zelijo si oZivitve lokalne trznice, na
obstojeci oziroma alternativni lokaciji. Javnih sanitarij na
obmo¢ju ni, na kar so opozorili Stevilni udelezenci. Pivo-
varna Union bi lahko s ponudbo javnega programa poveza-
la Sigko s centrom mesta. Velika garazna hisa na obmo¢ju
Uniona bi veliko prispevala k resitvi problemov mirujocega
prometa na SirSem obmocju. Opozorila s udelezencev so se
nanasala tudi na urejanje dostopnosti do vecjih parkiris¢,

Mislim, da nih&e od nas
ne vidi Siritve kot izvedljive.
Zato ni smiselno, da o njej

razmisljamo.lzbolj3ajmo

raje obstojede stanje...,

delavnico ne razmigljamo)
fe je Siritev
tehniéno izvedljiva?




Kaj pa menite o

novih programih?
FY Cimveé zelenih povrsin.

Pa urejeni trgi, tudi za

In kako bi vi uredili
Staro Sisko, &e ne bi bila
tako zaparkirana
kot je danes?

Povezava
na RozZnik bi bila
super.

Kostanji pri Ker&icu
naj se ohranijo, ob njih
uredimo ploséad. _

Urejanje enostavno
ni mogoce! Promet je tu
najvecji problem!

Kaksno garazno
hiSo bi seveda
lahko zgradili.

Trznice ne
damo, potrebuje le
novo lokacijo.
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Utrinki z delavnice: uvodna predstavitev (zgoraj)
in delo v skupinah

kakrsno je v Tivoliju. Po mnenju nekaterih bi morali lo¢iti

Znacaj objektov ob Celovski cesti naj se ohranjain primer-
no obnoviin poenoti fasade na celotnem obmocju.
Prebivalci so bili mnenja, da je potrebno na novo defi-
nirati objekte, ki soustvarjajo karakter tega dela Stare
Siske poleg 7e dolocenih objektov kulturne dedi¢ine.
Prebivalci so navezani na obstoje¢ mesani vasko-mestni
utrip obmocja, zato Zelijo le nujno potrebno nadgradnjo in
dopolnitev programov, z ohranjenim znacajem Stare Siske
in spodbujanjem urbane pestrosti.

Problema neenotne in neusklajene ulicne podobe ne bi
Zeleli reSevati z usklajevanjem gabaritov objektov (z ru-
Senjem nekaterih obstojecih objektovin z gradnjo novih),
temvec z ureditvijo drevoreda.

Izpostavljene tematike

Po skupni debati povzetkov dela vseh skupin, je mogoce
kot prevladujoce izpostaviti naslednje tematike:

Ureditev prometa

Celovska cesta je eden od mnogih élenov kompleksne me-

stne mreze transporta, kijo bo potrebno sistemsko urejati
na ¢im bolj celovitin trajnosten nacin. Delavnica je sluzila
kot vpogled v Zelje in potrebe uporabnikov, kar bi v proce-
su sistemskega urejanja lahko pomenilo dragocen podatek
in pobudo od spodaj navzgor.

Veliko poti, ki jih tako lokalni prebivalci kot tudi tranzitni
potniki opravijo z osebnim vozilom, bi lahko zamenjali z
dobrim planiranjem kvalitetnih pespoti, kolesarskih in
javno-prevoznih povezav in tako omogocili uporabnikom
izbiro. Obstojeci mestni transportni sistemi, ki bazirajo na
narascajoci rabi osebnega avtomobila, niso le konstantni
vir emisij toplogrednih plinov v ozracje, temvec tudi znak
avtomobilisticnega urbanizma, ki prispeva k zmanjseva-

nju fizi¢ne aktivnosti mestnih migrantov, k povecevanju
stresnih situacij vseh udelezencev v prometu in posledicno
viSanja zdravstvenih tveganj prebivalcev in mestnih upo-
rabnikov (Low, Gleeson, Green, Radovi¢; 2005).

Mnenja udelezencev delavnice lahko strnemo v naslednje
ukrepe: (1) potrebno je dati prednost peScem; (2) nujno
je potrebna ureditev rezima parkiranja, tudi z ureditvijo
novih parkirnih his pred vstopom v obravnavano obmocje
Celovske ceste (predlagana lokacija za slas¢icarno Jagoda
in na obmocju Uniona); (3) potrebno je spodbujanje upora-
be javnih prevoznih sredstev; (4) hitrost je na obravnava-
nem odseku Celovske ceste potrebno omejiti na 50 km/h;
delavnice se je zavzela za ohranitev Stiripasovne Celovske
ceste na obravnavanem odseku (v primeru nacrtovane Si-
ritve zahtevajo jasne odgovore na vprasanja kdaj bo prislo
do Siritve, kakSen bo znacaj in profil nove ceste, kaksne
so pravice in moznosti lastnikov zemljis¢ in kakSne bodo
zacasne ureditve prostora); (7) locitevizvoza in uvoza

na parkirisce Tivoli na dve locCeni kriZisciin (8) ponoven
razmislek o vzrokih in alternativnih nacinih odpravljanja
problemov, ki so bili povod za postavitev kolickov vzdolz
plocnika na zahodni strani Celovske ceste.

Programske dopolnitve

Mnenja udelezencev delavnice glede programskih dopol-
nitev lahko strnemo v naslednje ukrepe: (1) ohranjanjein
nadgradnja obstojece raznolikosti prostora (manjkajoce
trgovine, trznica); (2) varovanje in obnova objektov kul-
turne dediscine in ostalih objektov s posebno vrednostjo
za lokalno identiteto prostora; (3) ureditev lokalne trzni-
ce na obmocju predvidenega OPPN med Gasilsko in ulico
Milana Majcna; (4) organizacija zacasne trznice z zaporo
za promet na obmocju ulice Milana Majcna (na primer 1

x tedensko); (5) ureditev otroskega igris¢a za prvo linijo
Lepodvorske; (6) ureditev pocivalis¢ ob Celovski; (7) za-
polnjevanje praznih objektov in prostorov z javnim progra-



mom; (8) umestitev lokalnih trgovin s potrebs¢inami kot
so tehnicni, gospodinjskiin drugi pripomocki.

Odprti javni prostori in zelene povrsine

Mnenja udelezencev delavnice glede javnega odprtega
prostora lahko strnemo v naslednje ukrepe: (1) ureditev
urejenih odprtih prostorovin urbane opreme (trgi, Zepni
parki, pocivaliséa, igrisca); (2) ohranjanje kostanjev in
drugih vecjih dreves ob Celovski; (3) ureditev drevoreda na
tivolski strani pod pogojem, da se ohrani Stiripasovnica,
ki biimela rumeni pas za javni promet in 0Zji pas za pro-
met osebnih vozil; (4) ureditev lokalnega odprtega centra
- plod¢adi ob Celovski cesti, med Zibertovo in Lepodvorsko
ulico. V primeru realizacije Ze sprejetega OPPN za obmocje
Fructala je potrebno poenotenje plos¢adi z odprtim prosto-
rom med Lepodvorsko in Frankopansko.

Na podlagiizhodis¢, ki jih je postavilo drustvo DUO, re-
zultatov prostorskih analiz in tematik, ki so jih prebivalci
izpostavili v okviru delavnice, so bile izluséene klju¢ne
problematike obravnavanega prostora. V nadaljevanju so
predstavljene moZne zacasne reSitve kljucnih problemov v
obliki predlaganih ukrepov s preprostimiidejnimi shema-
mi, primeri iz referencne literature ter simboli¢nimi prika-
ziidej s pomocjo fotomontaz.

Med delom v skupinah so udelezenci na pripravljeno
kartografsko podlago zapisovali predloge in lepili
pripravljene fotografije referencnih ureditev.
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Idejni predlogi reSevanja izpostavljenih problematik

Referencni primeri urejanja prometa, prednostno za
pesce, kolesarje in javni promet.
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Ureditev prometa

Prometna ureditev naj dolo¢i nacine prilagajanja pro-
metnega reZima za zagotavljanje kvalitetnih pogojev za
pescein kolesarje.

Obstojec¢ prometni rezim, ki daje prednost motorizira-
nemu prometu in dopuséa mirujoc¢ promet na povrsinah,
namenjenih peScem in kolesarjem, se lahko sanira Ze z
manj$imi ukrepi in posegi v javni prostor. Kljub temu je
celovit pristop k urejanju prometa nujno potreben. Po-
gosto se namrecizkaze, da posamezne delne ureditve, ki
resijo posamezni problem, v nadaljevanju povzrocijo nove
probleme. Tako na primer kolicki med cesto in plocnikom
onemogocajo parkiranje avtomobilov na pescevih ali kole-
sarjevih povrsinah, hkrati pa predstavljajo fizi¢no oviroin
nevarnost na kolesarski stezi ali plo¢niku. Ustrezne resi-
tve na podlagi celostnega pristopa bi lahko zato na primer
vkljucevale vmesni zeleni pas ali pas bocnega parkiranja
in drugacno oblikovanje robnikov. Enako lahko zmanjsanje
omejitve hitrosti na posameznem odseku ceste in prila-
goditev intervala nekaterih prehodov za pesce (daljsa
zelena lu¢ za nemotoriziran promet) povecata varnost
pescain kolesarja na cesti, hkrati pa povzrocita prometne
zastoje na obmocju, ce ukrepi na tem odseku niso uskla-
jeni z ukrepiin rezimi na ostalih cestah v ozjem ali SirSem
obmoc¢ju mesta. Prometni zastoji pomenijo povecan hrup,
vecizpusnih plinov, nemirnost udelezencev v prometu in

s tem ustvarjanje nevarnih srecanj, poleg vsega pa tudi
slabso kakovost bivanja. Ti in podobni delni ukrepi so zato
lahko le zacasne ureditve, ki udelezence motoriziranega
prometa pripravijo na nadaljnje spremembe inizboljsave v
prometnem rezimu.

Celovit pristop k urejanju prometa je z ustreznimi konkre-
tnimi ukrepi neposredno povezan zizboljsanjem grajenega
in odprtega prostora ter s povec¢anjem socialnih interakcij

med prebivalci obmocja. Tako na primer SirSe povrsSine

za peSce oziroma posamezne vecje razsiritve povrsin za
pesce omogocajo, da se ljudje na obmo¢ju tudi zadrzuje-
join ne le prehajajo skozi prostor. Ko se ljudje zacnejo v
prostoru zadrzevati, pa postane zanje pomembno, dasov
prostoru tudi vsebine in programi, ki to njihovo dejavnost
podpirajo: parkovne ureditve, javni program v pritli¢ju
objektov, ureditve za posedanje ipd. Prostor bo za pescain
kolesarja toliko bolj prijeten, udoben in uporaben, ¢e mo-
toriziranega prometa v obmocju ne bosta zaznavala oziro-
ma ga bosta zaznavala kot enakovrednega ali podrejenega
sebi. S tega vidika so pomembni uli¢ni profili, stik ceste s
povrsinami za pescain kolesarja ipd.

Trajnostni princip urejanja cest daje poudarek trem po-
dro¢jem (Low, Gleeson, Green, Radovi¢; 2005): a) ureditev
prometnih povrsin za pesce in kolesarje vsaj enakovredno
motornemu prometu; b) zmanjSevanje odvajanja meteorne
vode z zadrZzevanjem deZevnice na temu primerno obli-
kovanih povrsinskih zadrZevalnikih; ter c) ureditev tako
uporabnih (parkovne ureditve) kot pasivnih (drevorediin
zelenice) zelenih povrsin ob prometnem telesu.

Znacilnosti obstojece ureditve Celovske na obravnavanem
odseku so slaba vzdolzna in prec¢na prehodnost; nevarni
in neprimerni odseki povrs$in, namenjenih pescem in ko-
lesarjem ob cesti; nevarna kriZanja pescev, kolesarjevin
prometa, ki mu je podrejena celotna prometna ureditev,
kar siromasi urbani prostor ob vpadnici; prometni zastoji
in polna zasedenost prostora s parkiranimi avtomobili

ob veéjih dogodkih v Hali Tivoli zaradi neustreznega pro-
metnega rezima in ureditev.



Predlagane spremembe obstojecega stanja z namenom
umirjanja prometa, ki so neposredno povezani z nadaljnji-
mi ukrepi v urejanju odprtega in grajenega prostora, vse z
namenom povecanja varnosti nemotoriziranih udelezen-
cev prometa ter povecanja kakovosti urbanega prostora v
ozjem in $irSem obmocju Celovske, so: razsiritev peSceve-
ga koridorja in odstranitev vseh ovir; podaljsanje inter-
valov zelene luci za peSce in kolesarje; prednostni precni
semaforji za pesce in kolesarje; jasno oznaceni in upoca-
snjeni prehodi za pesce; ureditev stika Celovske ceste s
prec¢nimi ulicami (podaljanje tlakovanja stranskih ulic do
kovanja, kar udeleZzence motoriziranega prometa opozarja
na prisotnost pescev kolesarjevin drugih ter prilagoditev

hitrost motoriziranega prometa); zmanjsanje najvecje
dovoljene hitrosti na 50 km/h; ureditev stika med povrsi-
nami motoriziranega in nemotoriziranega prometa (zeleni
pasovi, drevored, bo¢no parkiranje ipd.); boéno parkiranje
ob Celovski cesti z ustreznim parkirnim rezimom (daljsa in
krajsa parkiranja); vzpostavitev ustreznega prometnega
rezima v ¢asu prireditev v Hali Tivoli s P+R shuttle avtobu-
som.

V primeru Siritve Celovske ceste je zahtevana optimizacija
trase cestnega koridorja, tako da bo potrebna rusitev le
manjsega Stevila his. Na ravni mestne prometne mreZe bo
potreben tudi razmislek o tovornem prometu, ki poteka sko-
zi mesto ter o njegovi postopniizlocitvi oziroma omejitvi.

Udelezenci delavnice so izrazili nezadovoljstvo z obstoje-
o ureditvijo Celovske; pogresajo drevored, locen pas za
javni promet (vendar ne na racun Siritve ceste) in zmanjse-
vanje hitrosti voznje.

V nadaljevanju sta prikazani dve razli¢ici predlaganih tip-
skih prerezov Celovske ceste na razli¢nih odsekih, odvisno
od Sirine in programa ob cesti.

Primer dvignjenega preho-
da za pesSce in oblikovanja

tlakovanja.

Povrsine za peSce lahko omo-
gocajo razlicne dejavnosti
(sprehajanje, ustavljanje,
druZenje, posedanje, igro
ipd.), kar je med drugim od-
visno od §irine koridorja in
posameznih razsiritev (vir:
Manual for streets, 2007).
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Bocno parkiranje kot primer umirjanja prometa na
cesti (vir: Manual for streets, 2007).

- stik pesca in avtomobila. V primeru majhne zavi-
jalne krivulje je hitrost avtomobila manjsa, pesec pa
lahko ohrani svojo smer potovanja. Pri vecji zavijal-
ni krivulji je pri ohranjeni smeri potovanja razdalja
preckanja ceste za pesca daljsa, avtomobili pa imajo
vecjo hitrost. Zaradi varnosti peSec zmanjsa svojo
razdaljo preckanja, kar pa pomeni spremembo smeri
potovanja (vir: Manual for streets, 2007).

- stik peSca in avtomobila. V primeru majhne za-
vijalne krivulje lahko pesec uveljavi prednost pred
avtomobilom, ker ima le-ta manjso hitrost zavijanja.
Prav tako je njegov kot obracanja in preverjanja
zavijajoCih avtomobilov manjsi. Pri vecji zavijalni
krivulji pesSec ne more uveljaviti prednosti pred av-
tomobilom, ker ima ta vecjo hitrost zavijanja, njegov
kot obracanja in preverjanja zavijajocih avtomobilov
pajeizrazito vecji. (vir: Manual for streets, 2007)

- stik kolesarja in avtomobila. V primeru majhne
zavijalne krivulje sta hitrosti kolesarja in avtomo-
bila ob zavijanju kompatibilni. Pri veéji zavijalni
krivulji imajo avtomobili vecjo hitrost, nevarnost
prekrizanja poti kolesarju pa je veéja (vir: Manual
for streets, 2007).

- ElL1L
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Prerez 1 - obstojece stanje

Prerez 1 - umestitev drevoreda na zahodno stran
celovske; kot loc¢ilni element med kolesarsko stezo
in plocnikom ter loceni pas za javni promet. Ukinitev
grmovne okrasne vegetacije in Siritev plo¢nika na's
tem pridobljeni prostor.

Prerez 2 - umestitev drevoreda in uvedba boc¢nega
parkiranja kot ukrepov za upocasnjevanje prometa
in za varnejsa obmocja pesaskega prometa.
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Shema ureditve prehoda za peSce pri Tivoliju in fotografija stanja.
Desno - simboli¢ni prikaz predlagane ureditve prehoda za pesce pri Tivoliju.
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Shema ureditve drevoreda ob Celovski cestiin fotografija stanja.

ta.

irjanje prome

kaz ureditve drevoreda kot enega od ukrepov za um

boli¢ni pri
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Desno

Tja (kolik, cbjekti
njeipd.)
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Odprtijavni prostoriin zelene povrSine

Ureditev drevoreda

Na delavnici je bil izpostavljen predlog enostranskega
drevoreda na zahodni strani Celovske ceste na odseku med
Tivolijem in Staro cerkvijo.

Drevored je prepoznan kot pozitiven ukrep za izboljSanje
Celovske ulice, saj nadgradi podobo ulice in jo poveze v
enotno potezo, ustvarja kakovosten rob med motornim
prometom in pesci, terizboljSuje mikroklimo prostorain
ustvarja senco za pesce. Izbor dreves je pomemben. Saditi
je potrebno drevoredna drevesa, ki ne ovirajo prehodnosti
in preglednosti. Dileme pri umescanju drevoreda so
povezane s prostorom v ponekod Ze tako utesnjenem
cestnem profilu. Predlagani sta bili dve alternativi:
drevored brez sprememb cestnega profila ter drevored kot
del ukrepov umirjanja prometa.

Drevored brez sprememb cestnega profila

Drevored se umesti v linijo luci, tako da resitev ohranja
obstojeca razmerja med prometnimi povrsinamiin
povrSinami za pesce.

Drevored kot del ukrepov umirjanja prometa
Predlagana alternativa preobraza en pas Celovske

v obmocje parkiranja. S tem se vzpostavi rob med
prometnim delom in delom za peSce. Prostor pescain
kolesarja se sicer ne razsiri, omogoci pa se odstranitev
obstojecih ovir (kolicki).

Zacasna ureditev lokalnega odprtega javnega prostora
- plodcéadi v kareju ob Celovski cesti med Zibertovo in
Lepodvorsko ulico

Z razlicnimi zacasnimi ukrepi se lahko obstojeci prostor,
ki sluzi predvsem parkiranju osebnih vozil, spremeni v
dostopno in urejeno obmocje, kjer se lahko zadrzujejo
prebivalci razlicnih starostnih skupin in interesnih
skupnosti. Zagotavljanje rednega vzdrZzevanja je v primeru

taksne ureditve neizogibna dolznost. Nabor predlaganih
ukrepov je predstavljen v obliki preproste idejne sheme ter
ilustriran s pomoc¢jo fotomontaze.

Predlaga se premik parkirnih povrs$in na pas ob Celovski
cesti, zvmesnim pasom za izstopajoce Soferje (dodatni
varnostni ukrep za kolesarje). Vmesni pas sluzi tudi kot
prostor za ureditev drevoreda ter za manevrski prostor
izstopajocih iz vozil. V opuscenih lokalih in paviljonih se
predlaga uvedba javnega programa v korist Sirse lokalne
skupnostivseh starosti (¢italnica/knjiznica, center

za mlade, center za okoljsko ozavescanje, neprofitna
izposoja koles ipd). Uredijo se tudi manjsi koticki za
sedenje in pocCitek na prostem. IzboljSanje prehodnosti
na ploscadi se doseze s popolno ukinitvijo mirujocega
prometa in odstranitvijo betonskih ovir.

Ureditev Zepnega parka pod Tivolijem

Na obmocjih odprtih cezur, ki se od Celovske ceste
zajedajo proti parku Tivoliin se trenutno uporabljajo kot
zacasna parkirisca ali le kot neurejene sive cone, je mozno
urediti Zepne parke, pocivalisca, obmocja z elementi za
igroin druga. Predlagana je ureditev enega od »Zepov« na
zahodni strani Celovske. Ureditev vkljucuje klopi, pitnik,
dvignjeno razgledisce s pogledom proti Sisenski strani ter
povezavo z obstojeco potjo po robu Tivolija.



Neurejenin zaprt prehod med objekti je bil v sode-
lovanju z lokalno skupnostjo urejen v skupni Zepni
park, namenjen sre¢anjem, predstavitvam, igri, delu
na prostem, povezanem z vrtnarjenjem in pripravo

projekta so Urban Tactics. Zgoraj levo: stanje pred
izvedbo, zgoraj desno in obe fotografiji v sredini:
stanje po izvedbi projekta.
http://www.urbantactics.org/home.html.
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H 1] hrane. Projekt je bil nacrtovan, izvedenin je vzdrze-
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Levo - ureditevjavnega prometa in prometa za pesce

in kolesarje omogoca ucinkovitejSe urejanje vegeta-
cije vjavnem prostoru (na fotografm z zeli$¢i urejen
uli¢ni prostor v Magdeburgu, Nem

Desno - Ozelenjena parkiris¢a imajo dVO]nO funkcijo;
so prometnain hkrati zelena obmo¢ja.



Shema ureditve Zepnega parka ob Celovski cestiin fotografija stanja.
Desno - simboli¢ni prikaz predlagane ureditve.
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Programske in druge dopolnitve

0zivitev slepih fasad in spodbujanje trgovskih in
lokalnih mestotvornih programov

Predlagani ukrepi za ozivitev slepih fasad ter spodbujanje
trgovskih in lokalnih mestotvornih programov so: izdelava
clostne podobe lokalov, napisovinizlozb; oblikovno in
visinsko poenotenje ograj, ki mejijo na Celovsko cesto;
odpiranje obstojecih javnih programov proti ulici;
zagotavljanje vizualnega stika med ulico in programom v
pritliénih nivojih objektov; spodbude za vitalne programe
- mladinski center, starejsi obcani.

Ozivljanje lokalnega programa z organizacijo trznic in
dogodkov na ulicah

Prebivalci Siske si Zelijo obdrzati trinico, vendar tudi sami
ugotavljajo, da je obstojeca lokacija postala v zadnjih
letih za ta program neprimerna, saj prostor vse bolj
sameva. V okviru delavnice je bila predlagana nova mozna
lokacija in sicer v okviru Se ohranjenega starega vaskega
jedra Siske ob ulici Milana Majcna nasproti Stare cerkve.

S prenovo tega obmogja bi v centru Stare Sike pridobili
nov urejen odprti prostor, obogaten z novim programom.
V sklopu ureditve bi prenovili fasade objektov in izvedli
pretlakovanje ulice, s ¢imer bi prisla bolj do izraza
obstojeca kulturna dedis¢ina. Promet bi omejili na
minimum, prednost biimeli pesciin kolesarji.

Za program trznice se kaZeta dve mozni resitvi. Ena je
revitalizacija trznice na obstojeci lokaciji, kjer bi bilo
potrebno z novim programom aktivirati del Celovske
neposredno ob obmocju trznice in tako omogociti bolj
udoben in prijeten dostop. Trznico bi kazalo odpreti
tudi proti Drenikovi cesti, s ¢imer bi se bolje vkljucila v
prostorin bila dostopna vecjemu Stevilu uporabnikov.
Druga resSitev se je oblikovala v okviru delavnice, kjer
je bila za ureditev trZznice predlagana nova lokacija na
obmocju ohranjenega starega vaskega jedra med ulicama
Milana Majcna in Gasilsko. Del obmo¢ja, vkljuéno z

aktiviranjem pritli¢ij obstojecih his, se nameni stalnemu
trznicnemu programu, v preostalem prostoru pa se
tedensko organizirajo posebne tematske trznice ali druge
prireditve. Pritlicja hi§ naj se nameni javnemu programu
(lokali, trgovine, storitve), s tem se poveca privlacnost
obmocja za obiskovalce.



Po preureditvi starega in zapuscenega poslovnega
sredisca Salbke v vzhodni Nem¢iji v javno lokalno
knjiznico na prostem, so lokalni prebivalci na pre-
urejenem trgu spremenili prostor v Zivahno lokalno
sredisce. Obmocje, obdano s praznimi stanovanjski-

vendar vseeno deluje v polni meri. Knjiznica je za
javnost odprta 24 ur dnevno, uporabniki pa si knjige
izposojajo in vracajo (ali ne) brez nadzora. Maketo
ureditve so KARO in Architektur+Netzwerk arhitekti
s sodelavciin lokalnimi prebivalci postavili kar iz
rabljenih zabojckov za pivoin tov merilu 1: 1. Levo:
stanje pred izvedbo, v srediniin desno: stanje po
izvedbi projekta”.
http://www.publicspace.org/en/prize

Malo potrosniskih aktivnostiin vase zaprti objektiv
okolici trga Grotekerkplein so obmocju dajali pecat
zapuscenega prostora. Na pobudo ne-komercialne
privatne organizacije so na edinem nepozidanem
robu trga uredili manjsi paviljon - gledalisce.
Paviljon daje obmocju pecat aktivnega sredisca s
pestrim programom. Avtorji: Atelier Kempe Thill.
Levo: stanje pred izvedbo, v srediniin desno: stanje
poizvedbi projekta.
http://www.publicspace.org/en

Javni prostor zazivi z urejanjem prvin, ki omogocajo
zadrzevanje v prostoru (levo: Sahovnica na prostem,
v sredini: ulicna igrala ob cesti, desno: pitnikin
rozarij v zepnem parku).




Shema prikazuje predlog oZivitve mrtvega kota ob izteku Aljazeve ulice v Celovsko cesto in fotografija stanja.
Desno - simboli¢ni prikaz predlagane ureditve.
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Shema ureditve obcasne trznice na obmo¢ju ohranjenega starega vaskega jedra med ulicama Milana Majcna in Gasilsko in fotografija stanja.
Desno - simboli¢ni prikaz ureditve.
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Ploscad pred stolpnicama, shema ureditve plos¢adi z novim programom v paviljonih in obstojece stanje.
Desno - simbolicni prikaz predlagane ureditve s pomocjo fotomontaze.
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Zakljucki

Pricujoci predlogi za ureditev Celovske ceste, predstavljeni zidejnimi shemami moznih resitev kljucnih problemov,
primeri iz referencne literature ter prikaziidej s pomocjo fotomontaz, predstavljajo razmeroma hitro uresnicljivo
moznost izboljSanja uli¢nega prostora in prometnih razmer na Celovski cesti. ReSitve vklju¢ujejo sodobna spoznanja
trajnostnega urejanja mest, kot so na primer urejanje prometa s pomocjo spodbujanja javnega potniskega prometa,
kolesarjenja in pedacenja, ob hkratnem izboljsanju kakovosti Zivljenjskega prostora za prebivalce Siske.

Vsaj tako pomemben kot same resitve pa je tudi nacin njihovega oblikovanja. Do njih je pripeljalo sodelovanje med
prostorskimi naértovalci in lokalnimi akterji v Spodnji Siski. Predlogi so bili pripravljeni na podlagi sklepov dobro
obiskane delavnice vjanuarju 2010, na kateri so se Stevilnim lokalnim prebivalcem pridruzili tudi nekateri predstavniki
institucij, med drugim Oddelka za urejanje prostora Mestne ob¢ine Ljubljana in Policijske postaje Siska. Drustvo za
urbano okolje, ki je predlagalo temo delavnice, je preko neposrednih sestankov z izvajalci in veckratnimi pripombami na
delovno gradivo sodelovalo v vseh fazah priprave predlogov.

Gre tudi za enega prvih primerov nacrtovanja mesta »od spodaj« pri nas, pri katerem razvojno pobudo od javnih
akterjevin zasebnih investitorjev prevzemajo lokalni prebivalci in organizirane lokalne pobude. Predlogi tako niso
le prikaz pogleda lokalnih prebivalcev na razvoj Celovske ceste, ampak ustvarjajo pogoje za primer dobre prakse na
podrocju urejanja prostora v Ljubljani.
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Publikacija je nastala na podlagi studije, ki so jo
avtorjiizdelali na pobudo Drustva za urbano okolje
- 0dbora za lep$o Staro Sigko, Frankopanska 27,
SI-1000 Ljubljana (www.stara-siska.si), v okviru
projekta »MrezZa za prostor«. Avtorji se clanom
drustva zahvaljujejo za aktivno sodelovanje pri
pripravi Studije, predvsem za sodelovanje na

delavnici ter pripombe na delovne razlic¢ice Studije.

Uporabljena kartografska podloga, pridobljena za

potrebe studije: Kataster, marec 2009









